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VaZeni zastupitelé Kr.Pole, Jundrova, Komina a Zaboviesk

Na podatelnu vasi radnice bude podan nasledujici podnét. Tento je opravdu urcen vam, zastupitelim, nebot’ vedeni linek
MHD je véci politickou. A¢ je nad ni giganticky dfedni aparat, sami nejsou schopni akce. Ta musi vzejit od volenych
zastupiteli a nikoho jiného. Cas plyne a ekonomicka i ekologick4 situace se méni. Reorganizace a linek a odstranéni
nejsilnéjSich a nejfrekventovanéjsich spalovacich motorti+ z okoli nasSich domovti miZze byt ukazkovym piikladem. Proto na

vas apeluji na prostudovani danych materialt a Zadam o konstruktivni odpovéd’, ptipadné o zahajeni aktivit.

* prostor pro zmenu je

* odbor dopravy sympatizuje se zménami, ale nemtZe je iniciovat

* Ze strany radnice neni potfeba délat témé¥ nic, pouze béhem kvétnového vyjadfovani k MHD zaZadat odbor dopravy o
zmény

Vaizeni zastupitelé Kr.Pole, Jundrova, Komina a Zaboviesk

Prosim vés a o prostudovani nize uvedeného navrhu zmén vedeni autobusovych linek, pfipadné jejich néhrad za trolejbusy.
Soucasné vedeni autobust je staré dvacet let, divody jejich uZiti se zménily (Bohunicky Campus, Kralovopolsky
technopark, parkovisté P+R, dokonceni méstského okruhu, zesileni osobni dopravy), a hustota autobusti skrze Veslatskou,
Hlavni, Kralovopolskou a Slovanské namésti je neslucitelna se Zivotem, a v rozporu s ekologickymi tlaky a elektrifikaci
které jsou k vidéni vSude jinde.

Tento navrh vznikl pivodné jako jako podnét pro elektrifikaci Slovanského nameésti, jelikoZ silnice kolem néj byla ziZena
na 70% a je pro autobusy neprijezdna. Po nékolika navstévach Odboru dopravy MMB, vysli na povrch zasadni fakta
ovliviiujici vSechny zminéné ctvrti. Pozitivni naklonéni jediné ctvrti ke zménam, ovlivni vSechny ostatni zminéné. Navic
znamky rozkladu které popisuji, jsou viditelné po celé trase linky 84/44 kdekoliv zavita do obytnych ¢asti.

Prekvapivé, Odbor dopravy shledal zmény pozitivnimi, ale sdm nemiZe navrhnout viibec nic. Veskeré vedeni MHD je Cisté
véci politickou, a proto v rukach Vas, volenych zastupitelti.

Navrh ve svém zékladu je prosty - vystrnadit spalovaci autobusy - primarné linku 84/44 co nejdale od obytnych z6n a vyuZit
trolejbusy misto autobusti kde je to mozné, s maximalnim, dokonce mozna lep$im, zachovanim soucasnych uzlti, zastavek a
smért. Nékteré navrhy jsou krkolomné, jiné proveditelné pfimo a vSechny ukazuji jediné - Ze prostor pro zmény je.

Jak j4, tak Odbor dopravy si uvédomujeme, Ze se jedna o béh na dlouhou trat, ale dil¢i zmény (nap¥ preplanovani linky 53
nebo zajisténi provozu sluzebnich vozidel striktné po velkém Okruhu) mohou zaéit jiZ nyni.

Tento navrh je v souCasnosti zaloZzen na mém soukromém vyzkumu cca stovky obyvatel na uzlech Husitskd a
Purkynova/Skacelova. V nasledujicich mésicich jej rozs§ifim i na Jundrov a Komin, a v dalsi iteraci by jiz mél mit
preference kazdého obyvatele Husitské, Skacelovy, Slovanského Nam, Kralovopolské, Hlavni a Veslarské.

Cas plyne a ekonomicka (téméF kazdy obyvatel mé auto, a podniky dfive obsluhované spoji se davno preskupili ¢i
presunuly) i ekologicka situace se méni (elektromobilita, podpis Brna pod Pfipravu na klimatické zmény). Reorganizace a
linek a odstranéni nejsilnéjsSich a nejfrekventovanéjsich spalovacich motori z okoli nasich domovti mtize byt ukdzkovym
prikladem. Proto na vés apeluji na prostudovani danych materialt a Zadam o konstruktivni odpovéd, pfipadné o zahajeni
aktivit.

e prostor pro zmeénu je

*  odbor dopravy sympatizuje se zménami, ale nemizZe je iniciovat

*  Ze strany radnice neni potfeba délat téméf nic, pouze béhem kvétnového vyjadfovani k MHD zaZadat odbor
dopravy o zmény

* v Zadném pripadé se nejedna o omezeni dopravy ve ctvrtich. ale MHD na danych tisecich, zejména kolem
Slovanského nam, je pretiZen4, a jeji dalSi posileni je netinosné, a je tfeba reorganizce
o oddélit prijezd/odjezd do/z Ctvrti a prijezd Ctvrti, a vnitfni pokryti ¢tvrti



Podnét na odklon autobusii na spalovaci motory z obytnych zén, Kralova Pole, Zabovresk,
Komina a Jundrova, vyuziti existujicich troleji po jejich trase k plné elektrifikaci MHD v téchto
mistech

Duvod podnétu:

Stav autobusové MHD v obytném centu kralova pole a pres Hlavni a Kralovopolskou je dlouhodobé
neutéSeny. Spoje nenavazuji a jezdi v paralelnich skupinach. Nékolik preplnénych (aZ nedostacujicich,
dne slepé nasledovano nespocetnymi prazdnymi spoji, s takovou frekvenci, Ze jeji dopad na Slovanské
namésti, Skacelovu a Husitskou, Hlavni a Kralovopolskou i Vesla5skou je zcela fatalni.

dotace na troleje a hybridy

Veslarska

Hlavni

Kralovopolska

Skacelova a Slovanské namésti

V poslednich letech doslo na Slovanském namésti a okoli k vyraznym zménam, které nejsou schopny
koexistence se souCasnym stavem autobusové dopravy. Husta zelen po obvodu Slovanského namésti a
podél ulice Skacelova byla vymycena a lokalita byla imysIné navracena do mezivalec¢ného stavu -
doby prakticky bez dopravy. Nasledkem této tipravy a hustoty mhd vznikaji zvukové efekty zpisobujici
Slovanské namésti velmi nepriznivé pro Zivot, natoZ relaxaci.

2018/2019 probéhla rekonstrukce inZenyrskych siti, jejimz nasledkem je ziZeni jizdnich pruht ve
prospéch parkovacich mist, a k rapidnimu ziZeni vjezdi na slovanské namésti (60% v krizeni s
Husitskou a Skacelovou) pro zvySeni bezpecnosti. Tyto nové rozméry nejsou kompatibilni s dopravou
nad 3.5t zaloZenou na spalovacich motorech.

Vzhledem k neprakticnosti autobusovych linek, ke zméné Sifky jizdniho pruhu (ztZeni) a tvaru
,KfiZovatky“ v misté vyjezdu ze Slovanského nameésti do ulice Skacelova, Zadam o prehodnoceni
vedeni linek.

Roh Slovanské namésti/Skacelova je nyni zcela neobyvatelny.

Vedeni po ulici Hlavni a Veslarska je v nezménéna podobé - extrémni blizkost rodinnych domki k
silnici a Zadna predélova zelen - jiZ velmi dlouho. V okoli zatacek a stoupani je znatelny nastup gheta.

Pri rekonstrukci siti 2018/2019 bylo nenapadné z celkové Site vozovky ubrano tolik, Ze se zcela
evidentné vozy MHD jiZ do svého jizdniho pruhu nevejdou komfortné a tim pfi vyjezdu z kruhového
objezdu zptisobuji enormni hluk a vibrace, ktery se dfive v takové mife nevyskytoval.

Tato zvukova zatéz je nejvyraznéjsi v dobé brzkych rannich hodin a pozdnich vecernich hodin.

JiZ je na Slovanském nameésti obnoven jednosmérny a veSkeré méreni se a odhady, Ze obousmérny
provoz nemél vliv na zptisob vyjizdéni vozi MHD z kruhového objezdu a po skonceni stavby se
situace nezméni, se ukazaly jako korektni, jak bylo na prvni pohled zcela evidentni nékomu, kdo
situaci vidi den co den. Vozy MHD se po ziZeni jizdniho pruhu do prostoru prosté nevejdou tak jako
drive.



Rad bych poprosil zainteresované osoby, aby $li zkusit relaxovat do parku na Slovanském nameésti,
nebo aby zkusili stravit den a noc v prilehlé zastavbé.

Rekonstrukce méstského okruhu
- pruh pro busy a zastavky. Pruh pro autobusy je ve vyspélich zemich zcela normalni, a pokud budou
po okruhu dale jezdit auta rychleji neZ autobusy, tak se nikam nedostaneme



Dlouhodoba situace v lokalitach:

Pres ulici Veslarskou nyni projizdi dvé (84/44) autobusové linky, a jsou zde troleje slouZici

pouze vozovné a na okrasu (historicka vozidla)

Pres ulici Hlavni nyni projizdi tfi (84/44,67) autobusové a dvé (36,30) trolejbusové linky.

Pres Slovanské namésti nyni projizdi ctyti (84/44,53,67) autobusové a dvé (30,32) trolejbusové

linky.

o interval autobust je ve vysledku kazdych 2-10 minut

© navic zde projizdi prekvapivé mnozstvi sluzebnich jizd;

Toto je jedna z nejvétSich koncentraci MHD v Brné;

Je to nejvétsi koncentrace vedeni autobusti pres husté obydlenou z6nu;

Je to nejvétsi koncentrace vedeni autobusti pres relaxacni zénu

o okoli Luzaneckého parku je ze 3/4 elektrifikovano, zda projiZdi trolejbus nebo autobus je
obrovsky rozdil;

Ulice Veslatska, Hlavni,Skacelova, Slovanské nameésti a Husitska jsou pouze prijezdni body.

Nikoliv cilové body, které by museli byt obsluhovany takovym mnoZzstvim linek a vozii.

© ul. Husitska, Slovanské nameésti a ul. Skacelova byly, dokud doprava nepresahla jistou mez,
pycha Kralova Pole. Dnes sméfuji za osudem Cejlu a Svatoplukovy;

Na Slovanském namésti jsou dvé skoly, které jsou kazdy pracovni den vystavovany negativiim

z nadmeérné dopravy MHD. Mnoho déti proto po Skole nenavstévuje prilehly hlavni park

Kralova Pole, protoZe se v ném neda odpocivat, ale clovék premysli, jak nejrychleji z n€j pryc;

Podobny osud maji relaxacni zény na ulici Kralovopolska.

Trasa pres Slovanské namésti a dale po ul. Skacelova je vedena v kopci, takZe 17t autobus musi

zabrat, tim se zvySuje zatéZ hlukova i spotfeba pohonnych hmot.

o Zvlasté pokud jiZ vozy nemohou projet zatacku tak plynule jako dfive, viz nedavné zmény;

VSechny tfi ulice jsou tvoreny starymi ¢inZovnimi a rodinnymi domy, které spadaji pod ochranu

pamatkaii Narodniho pamatkového tstavu jako kulturni pamatka

o obyvatelstvo si tak nemiiZe zvenku pomoci samovolné

o pamatkovy status neni ovSem jinak zohlednén;

Vékovy primeér lokality je velmi vysoky

o vSichni mladi lidé odtud prchli

© domky v okoli vzdalenéjSim od Slovanského namésti po vrstevnici nejsou finan¢né
dostupné ani nejvyssi stfedni tridé

© rodiny s détmi do dostupnych ¢inZovnich domt z pochopitelnych divoda nechtéji

o v lokalité buji predrazeny kratkodoby podnajem

© az zemrou stari lidé, ktefi jsou poslednimi obyvateli a zaroven majiteli nemovitosti, lokalita
jak ji zname pravdépodobné zanikne;

Relaxacni zona Slovanské namésti je kviili smogu a hluku vyuZita jen minimalné;

Takto husta autobusova doprava v takto husté obydlené, historické zastavbé, nema v Brné

obdoby;

Takto husta autobusova doprava do takto prudkého kopce, s takto prudkymi zatackami, nema v

Brné obdoby;

Po otevieni tunelti Dobrovského se vyrazné sniZila osobni doprava pres Slovanské nameésti

(ovSem ne pres Hlavni a Veslarskou) o to vyraznéji je nyni vidét jak velky mélo a ma na hluk a

celkové znecisténi v oblasti vliv mhd.

V dobé spojeni parku (od protinajiciho trolejbusu 32) a obkrouZeni Slovanského namésti

trolejemi, existoval plan na vylouceni autobusti. Bohuzel zapadl bez realizace.



Dlouhodobé pozorovatelny dopad
* Obyvatelé Kréalova Pole jiZ nechtéji davat déti do obou skol, kvtili ¢asticovému, zvukovému i
vibra¢nimu smogu.
o Mistni obyvatelé znali pomért radéji posilaji déti do vzdalenéjsich Skol;
o Skoly na ndmeésti maji 1/2 Zakt ze vzdalenych koncin
=  Gymnazium nutné potfebuje kvalitni MHD
= Zakladni Skola je spiSe zavisla na détech privezenych osobnimi automobily
= JelikoZ prespolni déti jsou z deterministickych lokalit, nabizi se zde aplikace
Skolnich autobusii
* Na vSech tfech zminénych ulicich je viditelny ubytek obyvatelstva
© misty aZ do stavu zatluCenych oken;
» Pfizemni byty se méni na kancelafe nebo obchtidky, které ovsem krachuji, nebot lokalitou se
pouze projizdi;
* Populace, ktera zlistava v lokalité bydlet, jsou prevazné lidé v dtichodovém véku, ktefi z
emocionalnich ¢i ekonomickych diivodi nechtéji nebo nemohou opustit domov;
* Mladi lidé ze stfedni tfidy se do lokality stéhovat nechtéji;
* Srdce Kralova Pole, Hlavni, a spodni ¢ast Kralovopolské jisté a nezadrzZitelné sméruji k osudu
Cejlu a ulice Svatoplukovy. Prvni znamky rozkladu jsou jiZ patrné;
» Lidé se vyhybaji parku na Slovanském nameésti a radéji autem prejizd€ji za mésto;
* Vzhledem k rozvoji mésta je stavajici vedeni linek MHD jiZ neoptimalni.

Nedavné zmény

* Zprovoznény tunely Dobrovského
© doprovazeno zakazem vjezdu motorovych vozidel nad 3.5t do vétSiny Kralova Pole
o s vyjimkou mhd, autoskol, a podobnych;

* Doslo k enormnimu rozvoji Technologického parku, ktery neni dostatecné pokryt siti mhd
o Technologicky park je pokryty mhd pouze nadstavbové, nikoliv cilené;

* Doslo k prestavbé parku na Slovanském namésti
o park byl dlouha léta lesoparkem, a proto relaxaci v ném mhd ani jiny provoz neSkodil
o park byl prestavén do svétlé podoby jakou mél pred osmdesati lety

= tato podoba je nekompatibilni s provozem - nezbylo nic co by jej chranilo proti
casticovému, zvukovému a vibracnimu smogu
o podobny osud potkal nedavno i ulici Skacelovu;

* Doslo (2018/2019) ke generalni rekonstrukci komunikace kolem Slovanského namésti, a i
béZny autobus se tam nyni vytoci velmi problematicky. Viz priloZeny dokument —
https://jvanek.fedorapeople.org/slovanak/round2/krizovatka-zmeny.pdf; eventualné ptiloha(2)

* JelikoZ méstsky okruh nyni vede skrze tunely Dobrovského, nebude jiz po Slovanském
nameésti a Kralovopolské vedena silnice 1. tfidy, ale jen béZna komunikace ;

*  Prudké zatacky v prudkém stoupani husté obydlenou historickou ¢tvrti jsou po provedené
rekonstrukci jeSté prudsi;

Vzhledem k vySe uvedenym faktiim navrhuji vylouceni neelektrické verejné dopravy ze srdce Kralova
Pole. Toto pfimo - pozitivné ovlivni Kralovopolskou, Hlavni a Veslarskou.


https://jvanek.fedorapeople.org/slovanak/round2/krizovatka-zmeny.pdf
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Soucasné vedeni autobusovych linek pres Kralovo Pole
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Neefektivnost téchto postupné pridavanych autobusovych linek je, zvlasté vzhledem ke zménam v
lokalité, do oci bijici.



Cile navrhu

Zrychlit dopravu pres Kralovo Pole pro uzZivatele MHD, ktefi pres néj pouze projizdi;

Zlepsit a zplynulit pokryti Technologického parku

o rozvolnit pretiZzeni uzli zastavek Skacelova a Husitska;

Vyjmutim Slovanského nameésti z fadu linek, které maji hlavni navaznosti zcela jinde

o zlepSit spojeni z a do okoli Slovanského namésti;

Odsunutim linek, které maji hlavni cile zcela jinde;

Plnou elektrifikaci okoli Slovanského nameésti zabranit kolapsu srdce Kralova Pole do stavu ulic
Svatoplukova ¢i Cejl;

Ochranit architektonické kulturni pamatky v lokalite€;

Presunout autobusové linky z pravouhlych zatacek Slovanského namésti na plynulou trajektorii;
Presunout autobusové linky z prudkého stoupani/klesani pres husté obydlenou lokalitu
Palacka<->Purkytiova na rovinu, pfipadné mimo obydlené casti;

Zlepsit reputaci i Zivotni podminky obou Skol umisténych pfimo na Slovanském nameésti;
Znovu zprovoznit Slovanské namésti jako relaxacni zonu;

Ochrana a podpora obyvatel, ktefi se rozhodli ztistat v Brné, misto aby kazdé rano do mésta
dojizdéli ze satelitii, ucpavali a nicili silnice méstské komunikace a zabirali parkovaci mista a
generovali zneciSténi a tim zhorSovali podminky pro Briiany;

rozbit paralelni vedeni linek a tim 1épe pokryt cele Krpole

© s maximalnim vyuZitim rovin a neobytnych casti

V minulém volebnim obdobi byla mj. schvalena strategie mésta Brna pro pripravu na
klimatickou zménu.

o Slovanské namésti je od své neSetrné rekonstrukce 2012 tepelnym ostrovem

o koncentrace MHD kolem tohoto parku je s nim zcela nekompatibilni

o Tyto dva faktory dohromady jsou v pfimém rozporu s pripravami na Klimatické zmény
o Hlavni a spodni ¢ast Kralovopolské nemaji prakticky jinou mozZnost zachrany



Moznosti pro zménu v okoli Slovanského namésti
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0 - puvodni tah linek 30,53, 84,44 [32, 67 k¥iZi i jedou blizce vodorovné]. Zachovavany stav trolejbusu 30
1 - linka 44/84 zcela odvedena z Kréalova pole pies tunely Dobrovského
1x - linka 44/84 zcela odvedena navic i z Komina (zstavaji tam trolejbusy 30 a 36)

- nebo je jeji vedeni nahrazeno trolejbusem od Antroposu az po Kr.Pole Néadrazi
2 - linky 44/84/53 odvedeny z Kr.Pole okruhem, a 1épe pokryvaji Technologicky park, ktery je stejné cilem vSech, kdo
44/84/30 prestupuji na tramvaj ¢.12
2x - misto plného vyuziti obchvatu miZe nékterd z linek 44/84/53 kopirovat tfi zastavky tramvaje 12 (Technické muzeum,
Cervinkova, Skécelova)
2y - plné vyuziti okruhu a pouze vyjezdy do Technologického parku misto prijezdu
2z - linky viibec neodbocuji do Komina, ale objedou i Zaboviesky, eventudlné i Jundrov, okruhem. Porad zde zfistavaji
trolejbusy pro neporusSenou navaznost
3 - Linka 67 predpoklada zachovani po soucasné-docasné trase (2018/2019) - tedy pres Purkyiiovu a Tabor, které se
osvédcilo

- nebo je nahrazena trolejbusem v plné mite
4 - vyuziti kruhového objezdu nad Tunely Dobrovského a najezdu na hradeckou pro navaznost 84/44, 53, 64 a 12, 30

N - posilat sluzebni jizdy autobust striktné po okruhu, nikoliv srdcem obytnych ¢tvrti



Priklad komplexni zmény vedeni odklonénych autobusovych linek
Nasledujici schéma vzniklo nékolikamési¢nim studiem linek v dané oblasti, a zkoumanim nejcastéjSich prestupti:
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Cervena je linka autobusu 84/44 — nové vedena skrze tunely Dobrovského

o opravdu zistava faktem, Ze zastavky Slovanské nameésti a Zahtebska jsou pro 99%
cestujicich jen zdrZenim pfi cesté z/zpoza Privratu na Kralovopolské nadraZi/Semilasso
m  zastavka Husitska se rozlozi na Semilasso, linku 30 a linku 1
= zastavka Skacelova se rozloZi na Pfivrat a Technologicky park. Tedy linky 36, 34, 53, 67

al2

= mira prestupt zlistane zachovana ¢i se snizi

o linka 84/44 je okruzni a spojuje celé Brno (viz niZe). Jeji prijezd srdcem Kr.Pole je relikt
jehoZ jiZ neni potfeba

o kdyby se ukazalo, Ze vybrané casové tseky vyZaduji piimé napojeni okruhu na Slovanské
namésti, pak vybrané speje mohou byt ,,autobuso-trolejbusy®, jez nasadi troleje na Pfivratu
a sundaji na Kralovopolském nadrazi (neZ bude téchto dostatek, mohou toto zastavat bézné
autobusy, i tak jich ubude 90%);

Fialova je linka autobusu 53 - pojede od Semilassa jednu zastavku po trase tramvaje €.1 smérem
na Reckovice a nasledné po okruhu do Technologického parku, a po prijezdu P¥ivratem skonci
spolu s trolejbusem 34 na konecné zastavce Vychodilova.
© toto ubere prestup na tramvaj €.12 na Skacelové pro velkou cast osob zainteresovanych v
Technologickém parku
o ubere zatiZeni Semilassa pri prestupu na zastavce Technologicky park na autobus 65
o vyrazné lepsi navaznost pokryti Technologického parku a VUT
= navaznosti na Kralovopolském nadrazi, Semilasse, Hudcové, zastavce Technologicky
park, Privratu...
= mira prestupt zlistane zachovana ¢i se snizi;



Modra je linka autobusu 67

© jeji nova trasa je identicka se soucasnou nahradni trasou béhem oprav inZenyrskych siti v
Krélové Poli (2018/2019)

© na kolik jsem byl schopen zjistit, nova trasa je vhodnéjsi neZ byvala;

Nezménéna trolejbusova linka 30 (zelena) bude pravdépodobné potrebovat posileni, ale to je

jediné pozitivni

© v soucasnosti jezdi linky 84/44+30+53 béhem dne zasadn€é pospolu s cca minutovym
odstupem v obou smérech, a pak dlouho nic;

Tramvajova linka 6 si zaslouZi casovou navaznost na 84/44;

Nebyl jsem pIné schopen posoudit dopad na linky trolejbusii Pfivrat->Ceska.

Jsou plné pokryty vSechny prestupni uzly kromé uzlu Husitska.
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Topec.

Komplexni varianta nahrady autobusovych linek za trolejbusy
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Soucasné vedeni

+  Cervena - 4 linka 30

» fialova - linka 36

*  modrd - linka 32
pfidané trolejbusové linky nahrazujici 67 a 84/44 - na existujicich trolejich

¢ svétle modra - Bohunice->kralovo pole nadrazi

*  zelend - Mendlovo nameésti -> ceska

o Koncové body je samoziejmé mozZno prohodit

Toto schéma bere v potaz vSechny prestupni uzly, v€etné Rosického namésti (presunut k Vozovné komin)
Chybi linka 53, ktera nem4 trolejovou nahradu, ale miZe jet podle jakékoliv trasy z tohoto dokumentu.
Pokud by delegace prestupu byla nevhodnd, nebo lokalita nezbytné potiebovala obslouZit, pak je mozné do mista zajizdét
hybridnim autobuso-trolejbusem. Nicméné mtij vyzkum na této zastavce jeji vyznam spiSe degtaduje.
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Zamysleni nad linkou 84/44
Linka 84/44 je velmi stary spoj (30 let?), ktery dlouho plnil funkci primarni obsluhy okoli Brna,
pozdéji presel spiSe k funkcim odlehceni prijezdu stfedem mésta a urychleni dopravy cestujicich po
obvodu mésta. Linka slouZi téméf beze zmény i po dramatickém riistu mésta a po tispésné elektrifikaci
mnoha linek. Pohled'me na jeji vedeni:
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Modra barva je vedeni linky po méstském okruhu - tedy po mocnych, asto viceproudych silnicich.
Cervené jsou pak priijezdy hustou zastavbou. Ponechéni linky beze zmény v tisecich Kr.Pole,
Zabov¥esky, Komin a Jundrov je nest'astné opomenuti. Navic mnoZstvi nasazenych vozii na trase této
linky se od jejiho pocatku minimalné zectyrnasobila, a na mnoha mistech je, casteCné nesmyslne,
kopirovéana riznymi dal$imi spoji (jako zminéné linky 30, 53 a 67).

Pokud bude linka 84/44 delegovana v Kralové Poli na okruh - at’ jiZ po Hradecké nebo tunely
Dobrovského, ptijde o prvni ndpravny l§rok pro V§eghny vySe popsané ovlivnéné Ctvrte:
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JelikoZ pravé dochazi k rekonstrukci okruhu na Zabovieské, linka miZe pozdégji vést tamtudy, a ulice
Veslatska (pokryta trolejemi!, které v soucasnosti slouzi pouze pro presun nékterych vozi do vozovny
Komin) si konec¢né oddechne. Otazkou zistane zachrana Komina kolem ulice Hlavni, ale na té je jiz
dnes tak husty trolejbusovy provoz, Ze by mohla byt pfimocara.
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Zaveér:

Uprava tras autobusti je netrivialni zaleZitost, ale probéhla rekonstrukce Slovanského namésti toto
vyloZené evokuje. Ukonceni stavby zacatkem cervence 2019 mtiZe byt dobré zachytné datum pro start
zmeén, a celé letni prazdniny 2019 pro zkuSebni provoz.

V jakémkoliv stadiu aplikace nového vedeni linek je s okamZitou platnosti mozné striktné vést
vSechny sluzZebni vozidla po okruhu.

Také je mozné misto klasickych autobusovych vozii alesponi v brzkych rannich hodinach a pozdnich
vecernich hodinach nasadit minibusy.

Je li to netinosné, pak alespoi vynechat stoupani/klesani kopcem Husitska-Slovanské namésti-
Skacelova, kde zatacky jsou nyni jiZ nezptisobilé pro velka a tézka vozidla, a z okruhu sjet/najet na
Kralovopolskou ulici (viz narys kfiZovatky).

Koncentrace autobusovych linek pres obytné casti Jundrov, Komin a srdce Kralovo Pole je v soucasné
dobé takova, Ze si obyvatelstvo zaslouZi od mésta vyménit okna. Precedenty ze Zahrebské,
eventualné z Turan a Holasek, kdy letiSté vyménilo okna v celé zasaZené lokalité mluvi za sebe, a to se
ani délnice, ani letisté zdaleka nerovna tlrujicimu kloubovému autobusu, akcelerujicimu do kopce
poté, co musel brzdit do ostré zatacky,nebo naopak dolii, kdy brzdi motorem pred tizkymi ulickami.

Pokud je to alesporn trochu mozné, velmi rad bych se tcastnil vSech projednavani o feSeni tohoto
problému. Jsem vam kdykoliv k dispozici.

S pozdravy,

Mgr. Jiri Vanék
Skacelova 2a

612 00 Brno
77539 01 09
judovana@email.cz

13



9.6. - Aktualizace vzhledem k postupu projektu ,,Parkovisté typu P+R* [1]

[1]https://www.brno.cz/sprava-mesta/magistrat-mesta-brna/usek-4-namestka-primatorky/odbor-dopravy/oddeleni-koncepce-dopravy/strategie-parkovani-ve-meste-brne-navrhova-cast/cast-d-hromadne-
parkovaci-kapacity/parkoviste-typu-p-r/

[2]https://www.brno.cz/fileadmin/user upload/sprava mesta/magistrat mesta brna/OD/verejna doprava/Strategie parkovani ve meste Brne - navrhova cast/Cast D Hromadne parkovaci kapacity/
1. parkoviste typu P R/D-1-9 Kralovo pole - garaze.pdf

[3]https://www.brno.cz/fileadmin/user _upload/sprava mesta/magistrat mesta_brna/OD/verejna_doprava/Strategie parkovani ve meste Brne - navrhova cast/Cast D Hromadne parkovaci kapacity/
1. parkoviste typu P_R/D-1-4 Purkynova.pdf

Magistrat mésta Brna tispéSné pokracuje v projektu Parkovisté P+R, jehoZ cilem je vybudovat v rdmci
meésta sit’ zachytnych parkovist'.

Cely tento projekt je veden velmi zvlaStné - postavit parkovisté dostupna k soucasnym linkam. Tento
pristup evokuje novou zatéZ zplsobeno provozem v mistech, kam dfive navstévnici Brna viibec
nezajizdéli. Ponechme nyni stranou, Ze néktera tato parkovisté jsou chybné umisténa a lze ocekavat
odpor obyvatelstva, a zaméime se na fakt, Ze MHD se bude mu set prizptsobit témto parkovistim a ne
obracené. Nasledky dvou schvalenych parkovist v Kralové poli jeZ jsou v primé korelaci s
navrhovanymi zménami - Vznikne uzel Kralovo Pole nadrazi a vznikne uzel Technologicky park
(konecna tram ¢.12)

Parkovisté Kralovo Pole garaze u nadrazi[2]:

W Toto zachytné parkovisté je velmi dobre
lokalizované. Navazuje na dalnici i na
mnohé linky MHD. Je zfejmé, Ze ndvaznost

o ~ na Technopark (tedy linka 53 a 84/44) je

W odtud optimalnéjsi pres E461, 640, tak jak

" Kralovo p?fle =g navrhuje tento dokument, neZ soucasné
. vedeni pres Slovanské namésti.

( Dale se da predpokladat, Ze plynulé a rychlé

SR vedeni dopravy dale z Kralova Pole, tedy
\\/ ’,5 linka 44/84 nabude na ddlezitosti. Prajezd
.i \\)‘l;bi pres Slovanské namésti je v z tohoto
@ * pohledu komplikace, kterou fesi prima linka
 linka  (tedy  84/44)  skrze  tunely
. Dobrovského.
Také se da predpokladat, Ze doprava do
obytnych casti Kralova Pole, ochuzena o
sautobusy, si pak zaslouZi pravidelnou,
ekologickou trolejbusovou linku, kterou
pokryva (pravdépodobné posilena) 30.

Uvaizte, Ze je pravdépodobné vyrazné zvySeni zatéZe existujicich autobusovych linek, a Slovanské
namésti jiZ nyni svoji kapacitu vycerpalo.

Velmi dilezity je fakt, Ze na planech je Slovanské namésti, Husitska a Skacelova stale vedeno jako I
tfida, coZ je sice zatim pravda, ale smlouva na prevod na béZnou komunikaci je jiZ podepsana.
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https://www.brno.cz/fileadmin/user_upload/sprava_mesta/magistrat_mesta_brna/OD/verejna_doprava/Strategie_parkovani_ve_meste_Brne_-_navrhova_cast/Cast_D_Hromadne_parkovaci_kapacity/1._parkoviste_typu_P_R/D-1-4_Purkynova.pdf
https://www.brno.cz/fileadmin/user_upload/sprava_mesta/magistrat_mesta_brna/OD/verejna_doprava/Strategie_parkovani_ve_meste_Brne_-_navrhova_cast/Cast_D_Hromadne_parkovaci_kapacity/1._parkoviste_typu_P_R/D-1-4_Purkynova.pdf
https://www.brno.cz/fileadmin/user_upload/sprava_mesta/magistrat_mesta_brna/OD/verejna_doprava/Strategie_parkovani_ve_meste_Brne_-_navrhova_cast/Cast_D_Hromadne_parkovaci_kapacity/1._parkoviste_typu_P_R/D-1-9_Kralovo_pole_-_garaze.pdf
https://www.brno.cz/fileadmin/user_upload/sprava_mesta/magistrat_mesta_brna/OD/verejna_doprava/Strategie_parkovani_ve_meste_Brne_-_navrhova_cast/Cast_D_Hromadne_parkovaci_kapacity/1._parkoviste_typu_P_R/D-1-9_Kralovo_pole_-_garaze.pdf
https://www.brno.cz/sprava-mesta/magistrat-mesta-brna/usek-4-namestka-primatorky/odbor-dopravy/oddeleni-koncepce-dopravy/strategie-parkovani-ve-meste-brne-navrhova-cast/cast-d-hromadne-parkovaci-kapacity/parkoviste-typu-p-r/
https://www.brno.cz/sprava-mesta/magistrat-mesta-brna/usek-4-namestka-primatorky/odbor-dopravy/oddeleni-koncepce-dopravy/strategie-parkovani-ve-meste-brne-navrhova-cast/cast-d-hromadne-parkovaci-kapacity/parkoviste-typu-p-r/

Parkovisté Purkynoval3]:

Toto parkoviSté je velmi neStastné
lokalizovano, a da se ocekavat silny odpor
(zatim  neinformovaného) obyvatelstva.
Narozdil od Kralovopolského, ma jiz
navrzen odhad ceny - pfez 30 miliont korun
- 150 mist, eventuelne 620 mist -
150miliont korun
- Jediné spojeni s méstem a pres Technopark,
které zde existuje je tramvaj ¢ 12. Tato je jiZ
"~ nyni (obéma sméry) na hranici kapacit.
Prima navaznost na 53, 67 a 65
(eventualné i 84/44 bude-li zamitnuto rychlé
spojeni do/za Kralova pole skrze tunely
Dobrovského) je rozhodné nezbytna.
LepsSim feSenim miiZe byt presun parkovisté
pfimo k soucasné konecné tramvaje €. 12 a
ke sjezdim z E461/640. Pak nebude tfeba
vibec TeSit navaznost vibec, nebot
technopark je cilem vétsiny cestujicich v soucasnosti vyuzivajicich zastavky Skacelova, Cervinkova a
Technické muzeum.

Ztizenim parkovisté Purkyiniova se nepochybné zvysi provoz osobni a dopravy pres Slovanské namésti,
nebot’ lidé ktefi nenajdou misto na jednom parkovisti, budou prejizdét na druhé - a neexistuje
obchvalové feSeni. Zasah se strany DPMB je opravdu nezbytny.

Velmi dilezity je fakt, Ze na planech je Slovanské namésti, Husitska a Skacelova stale vedeno jako I
tfida, coZ je sice zatim pravda, ale smlouva na prevod na béZznou komunikaci je jiZ podepsana.

Potencionalni rozsireni linky 53/44 jako posila dopravy pres parkovisté Purkynova

- e /
D 7" Linka miiZze vést po jiz navrZené trase Kralovo Pole
/ AR | Nadrazi, Tylova, Technologicky Park, Zahtebska,
< Purkyr L Y Privrat, ale na privratu by nekoncila, ale okruhem se

vracela nikoliv prez technologicky park, ale pres
- zastavky Skacelova, Cervinkova, Technické Muzeum, a
5 o \.’L#"/'déle pres Technologicy Park a Tylovu zpét do Kralova
~ — _Pole Nadrazi.

«
=

7

47~ Nutno podotknout, Ze jak parkovisté, tak autobus pres
- Purkyniovu by mélo byt povazovano za krajni feSeni.
- OvSem i tak je to trasa mnohem méné kfivolaka a

- mnohem méné strméa neZ pres Slovanské Namésti.
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Ve vSech pripadech zistava Slovanské o , :
namesti pokryto trolejbusem ¢ 30 a 32. ; L\
viz Str 3: Soucasné vedeni elektrifikovanych
linek pres Kralovo Pole

l.a) 67/1 |

P =
% 3 kY
% Rostislavovo x \
> . namést| 0
Torsis g’é c,mm‘-“e' \.-\\
= .
% % RN
\ > S £ N
A A \
o s\ o\ \
ok \ L
5 - '
) NN = (i = = * \.\
i N @Wk = j._“:: = z ]
N\ % pord™ \ o e R i S
d’lﬁ o \\ \ !Lra\ua.a o %—% y
<& ol y = WSS 5
& N2 $ oo = \ S e
© %
r ] i
ska gto® "3;, geﬁ‘?@’ 2
e el
AL Zahfehskd e % e
= EE 0
&% s gc, o !
& ' \ %
Paznariska H s
sgfakovského | D 2 KRALOVO \
g ] \
A namést é £ POLE \ S#V
%, \ & 9
\d &
8 W70
! v g
o LAN %
= (Mgl Y \ ¢ ®
3 — Kralovopelgky 1 PR '
£ )
B > % &
2 “,--7 o % \ AL ’
4 NG g 9 g % 5¢ 705°
i 2 o ® a 2 %
- B o9t S 3 > o o]
= 0o g y S N\ o
g w Ld A\
— [42] fw] -4 Ko 2 » ’;: 1\
s = ok \ e M
Pl namésti \ Butt\ﬁ?' \
8 Svornost \
F \
’ 2, L g%' \ 2 %;
O, @ O ) i 3
& 5 g Ay g % 2 e 5
& & = 5 o & 0ot @
& # = £ E Qé_l" Y A\
2 - \
& : DS ¢ 0\ %
2 < @0,0 & & . : N ¥, ) \
y
i i oY 1A TSR 58 % \
= i ) | _ \
Buria@ho i & = = e 5
names i~ ) £ 9 % : o = o® B A Tools # Report an emol
- — = 3 e
L TR & 2 ; e (s} = e TE ¥
. . s er s .
Vyhody oproti stavajici trase:

pomoc trvale pretiZené tramvaji 12 mezi Skacelovou a taborem
© misto paralely s vécné prazdnym trolejbusem 32

Stoupani a klesani zcela mimo obytné zony a s jednou zatackou
© misto stoupani pres husté obydlenou cast

misto krouZeni po Slovanském namésti
* paralela s noc¢ni linkou
Negativum

e ztrata spojeni z jundrova na polikliniku Dobrovského

@)
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1.a) 67/2 - zachovani spojeni Jundorva se sluzbami i v pripadé aplného zaniku linky 67

Trolejbus Campus a nemocnice Bohunice - Veslafské - Charvatska - Ceské

W'arl‘:’ﬂ:p"! ® 3D view @pa;nramak" " '?;““%@J :ui=, NS
iy - Soh Lo
A \f’\‘/ \

=

'A‘ B

MASARA‘VK(;‘NA

CT-VjT'\ dl’"p

Otazkou ztstava feSeni dopravy v okoli zastavek Jundrov a Nalepkova. MozZné okruzni linka lokéalniho
vyznamu zaloZena na minibusu, po trase Lelkova a Optatova €i v okoli - viz nasledujici strana [1.a)
67/3 1.
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1.a) 67/3 - zachovani spojeni Jundorva se sluzbami i v pripadé uplného zaniku linky 67
Trolejbus Campus a nemocnice Bohunice - Veslarska - Kralovo Pole NadraZzi + Kralovo Pole nadrazi

V pripadé, Ze se ukaZe nahraditelnost poliklinky dobrovského, ale nezbytnost spoje Jundrov->Avion:
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Zelena: lokalni minibus pro obsluhu Jundrova. Lokalni minibus by mohl pokryt i v soucasnosti
nepokryté Casti (napr viz zelené tecky).

Cervena: trolejbus Campus Bohunice -> Kr.Pole nadrazi

Modréa: Autobusova linka zajiStujici dokonceni soucasné linky 67 - Tedy Kralovo Pole nadrazi->Avion

Velkou vyhodou by v tomto pfipadé bylo rozsifeni prepravnich mozZnosti budouciho uzlu Kralovo Pole
nadraZzi (viz parkovisté P+R) o pfimi spoj do centra.

V tomto pripadé je muiZe byt zajimavym variantem, vyhodnotit spojeni s Avionem jihovychodni casti
meésta. Tedy linka Antropos->Avion.
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1.a) 67/4 - vynechani zastavky Charvatska v hodinach mimo provoz polikliniky Dobrovského

Pokud je stale pravdou, Ze Jundrov nezbytné potfebuje spojeni s klinikou Dobrovského, pak je k
zamySleni, aby 67 zajiZzdél na Charvatskou pouze béhem pracovni doby Kliniky (samozrejmé s
podporou pripadného dojizdéni/odjizdéni zaméstnancti), tedy priblizné 6:00-17:00. V ostatni casy (tedy
4:30-6:00 a 17:00-23:30) by pak vynechala zastavky Slovanské namésti a Charvatska, a jela po
Purkyniové dle [1.a) 67/1]

Tento pristup rozhodné velmi pomtiZze obcaniim kralova pole béhem hodin nocniho klidu, a zaroven
zanecha spojeni Jundrova s Klinikou nedotcené.
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1.b) 53/1
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Vyhody oproti stavajici trase:

* vynechani stoupani a zatacek slovanského nameésti

e primé spojeni s privratu a technoparku

* vyuziti zazemi toCky trolejbusti 34 a 36 na Vychodilové

* podpora spojeni z parkoviSté P+R Technopark na privrat a kr.pole nadrazi (pokud zde bude
postaveno)

* mnohem rychlejsi spojeni Kralova pole NadraZi a technologického parku - destinace vétSiny
cestujicich

* byly to zahradkafi ze Zabovfesk kdo inicioval linku 53
© mame v téchto mistech zahradku, a linka 53 nevyuZivame
o nezname nikoho kdo by ji vyuZival
o uziti linky se zménilo na pokryti TechnoParku
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Vyhody oproti stavajici trase:
* vynechani stoupani a zatacek slovanského nameésti
* podpora spojeni z parkovisté P+R Purkynova na Skacelovu, skrze technopark a kr.pole nadrazi
(pokud zde bude parkovisté postaveno)
* podpora vécné pretiZené tramvaje 12 mezi Skacelovou a technologickym parkem
* mnohem rychlejsi spojeni Kralova pole nadraZi a technologického parku - destinace vétSiny

cestujicich

TODO - mini spoj krpole nadr - TP; pokryti TP castym minibusem; slouceni s

* alternativni linka Technologicky Park-Purkynova-NC kr.Pole-Kr.Pole nadrazi

* alternativni linka Technologicky Park-Kr.Pole nadrazi-NC kr.Pole-Avion(-Olympia)

* kombo
© 44/84 okruh - casto
o 57 Techno park-krpole nadr-olymoia
© minibus na TP sam o sobe
© (mini?) bus na technopark-krpole tabor/koleje-OC.Brno ksam o sobe (pak by mohl i

na purkynovu)
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Podobné jako 53/2, jen misto destruktivni jizdy pres Purkynovu vyuZiva Sjezdu na dalnici u Stanice
Shell (pouze v jednom sméru = od Svitav), a vytvari jakousi osmicku
Tato varianta ma nékolik nesmirnych vyhod
* neprojizdi viibec Zadnym husté obydlenym ani rekreacnim tizemim
a presto
» perfektné pokryva vSechny prestupni uzly kromé trolejbusu 32, ktery ale k prestupu do
technoparku neslouZzi
© tram ¢.6 Semilaso a Kr.Pole nadrazi
tram €.1 Semilaso a Tylova
Tolejbus ¢30 Kralovo Pole nadrazi
tram €.12 zastavka technologicky park
bus €. 84/44 a 67 Zahrebska
» Zachovava diskutabilni spojeni zahradkart aniz by jel azZ na Vychodilovu.

O O O O
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1.c) 84,44

Hlavnim ndvrhovym vzorem je maximalni vyuZiti okruhu a trolejbusového vedeni

. Toto mZe vést v
krajnim pripad€ na

* Nové trolejbusové linky - pouze po soucasnych tolejich!
» zapojeni hybridnich autobusti s trolejemi
o zajimavym feSenim je rozdvojeni linky na 84/44a na spalovaci - striktné okruhovou
© a hybridni, jeZ z okruhu odboci prakticky na soucasnou trasu - ale na trolejich
© odladéni kdy vést hybridni a kdy Cisté okruhovou linku je téZky tkol
* Upravou na méstském okruhu o moZnosti zastaveni autobust
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MozZnosti nové suplementarni trolejbusové trasy jako nahrada za linku 84/44 vedenou okruhem. Jedna

se prakticky o spojeni (fialova, zelné jsou dalsi mozZnosti):
Mendlova nameésti, eventualné Bohunic nebo Liskovce nebo Kohoutovic na jedné strané

S

Ceskou, eventudlnd Kominem ¢i Bystrci na strané druhé
Pripadné kruhovym navratem na Mendlak
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84,44/1
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Varianta Cisté trasy po okruhu, jakkoliv utopicka, je v nejblizsich letech pravdépodobé neproveditelna.
Uvadim ji, nebot okruh na ulici Zabovieska nyni prochazi generalni opravou a nebylo by od véci na
MHD na ném myslet
Vyhody
* linka vtibec neprojizdi veslafskou, hlavni, kralovopolskou, skacelovou slovanskym naméstim
ani husitskoou
+ linka vede od Pisarek po Zabovfeské a skrze tunely dobrovského na Kralovo pole nadrazi.
* VyuZiva obcasné varianty hybridniho stroje pro pokryti staré trasy ve Spickach
* vyuZziva soucasnou zastavku Pisarky, mostu pro pési k Veslarské a Kralovo pole nadrazi (ktiZe)
+ potfebuje nové zastavky na Zabovieské kolem kifZzeni s Horovou, dokonce i zastiavky v
Tunelech (v zahranic¢i béZna véc) (kfiZe s teckou)
* muZe bezbolestné zajet k vozovvné komin a otocit se tam zpét
* je suplementovana novou trolejbusovou linkou z predchozi strany
e prestup na tramvaj 1 bez presunu
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* Linka se stale drZi okruhu co to jde, a vyuZiva existujicich zastavek:

o Pisarky, Most pro pési na Veslafskou, Brafova

o chybi zastavka na Horovu

o pred tunely Dobrovského sjede ptes kruhovy objezd na Purkyiiovu

o skrze zastavky Skacelova

opét okruh nebo Purkytiova eventuelné technologicy park
o Technologicky park, Tylova a piez Semilaso na ptivodni trasu
o Navaznosti v Kr.Poli jsou nejen zachovany, ale i rozSifeny
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* Stejny jako predchozi, jen linka odbocuje z okruhu jiZ na Knini¢skou
* ovSem an Okruh najizdi zpét na Horové - vynechava prudké a uzké stoupani pocatku
Krélovopolské
* dale ptes kruhovy objezd na Purkynovu a pfes zastavku Skacelova do Technologického Parku
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84,44/4
Za predpokladu Ze ziistane Veslarska - i pres natazené troleje - pod terorem linky 84/44, pak pro odklon

ze Slovanského namésti vidim tfi varianty, kdy zaleZi zda se uprednostni doprava skrze Kr.Pole nebo
do Kr.Pole.

¢ Skrze tunely Dobrovského, z Horovy nebo Vozovna Komin, pres Makovského na Kr.Pole NadraZzi
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* od Vozovny komin nebo z Horovy na kﬁihov;'l objezd nad tunely Dobrovského, nasledné pres
E640 (nebo skrze Purkynovu ¢i Technologicky park) na Semilaso a po staré trase
* Odbocit smérem K technoaprku/E640 aZ za Privratem
|| kopec. :
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N
gt
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200 e
Doufam Ze ve spolupraci s radnici Kralova Pole a Odborem dopravy MMB, nalezneme nejschidnéjsi

feSeni.
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84,44/5 Substituce hybridnim autobuso-trolejbusem kde je to jen mozné

Obrazek zelené zakresluje mista, kde jsou na soucasné trase 84/44 troleje
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Teckované jsou pak velmi blizké troleje v podobném sméru. nasazeni hybridnich vozidel by tedy zcela
vyfesSilo problém Slovanského ndmésti.
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84,44/6 slouceni s linkou 53

Uvazi li se zmény v existencialnich divodech linek 84/44 a 53, nelze prehlédnout jistou redundanci a
moznost pro zménu. Navic linky 53 a 84/44 maji Spicky ve zcela odliSnou dobu. Z dosavadniho studia
mi ale zatim bohuZel plynou jen dvé varianty, jeZ nevylucuji existenci 53 jako mikrobusu propokryti
TP ani zacatek linky Kr.Pole nadrazi-NC.Kr.Pole-Hlavni nadrazi-Avion(-olympia) iz v
Technologickém parku:

S vynechanim Purkyfiové

)

@®

MEDLANKY

Nebo s jejim zaclenénim

MEDLANKY

29




84,44/7 Rozpuileni linky 84/44 na Trolejbusovou a Autobusovou cast

POkud jsoou tunely dobrovského prilis strasidelné

Prestup by zajistili uzly Kr.Pole nadraZi a Pisarky/Mendlovo namésti
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84,44/8 podpora nejpretizenéjsich casti tramvaje ¢.12
I kdyZ se tento navrh mtiZze zdat sobecky vii¢i obyvatelim Vevefi, je tfeba si uvédomit Ze kopec zde je
mnohem krat$i a zcela bez zatacek v porovnani se Slovanskym namésti a spodni ¢asti Hradecké.

5 2o

JTOVICE
S

_ BRNO 7. as %, X Tools £ R
y @ 2SS *‘“""“C’?]ﬁ:‘ﬂ_ L l,h.—m
Vyhodami jsou vétsi pomoc pretiZené lince ¢12 se zachovanim uzlti Purkytiova, Semilaso a Kr.Pole
nadrazi.

Nevyhodou je stalé zatiZeni ulice Hlavni a Veslatska (pokud by opravdu nebylvyuZivan okruh)
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Trolejbus bohuncie nemocnice <-> ceska [prez polikliniku dobrovskeho]
* sojeni dvou klinik
* prme spojei pro jundrov jak na dobrovskeho tak do nemocice bohunice a navicdo campusu
© prime psojeni do bohunic a camusu z kr. pole a komina
obrazek

trolejbus mendlak <-> krpole nadrazi prez jundrova a komin
* posileni vlivu kr.pole nadrazi
* s expresnim spojem kr.pole <-> avion ashopping park/olympia (chybejici cast linky 67)
o Zvlaste pak sparkovisem p+r kr.pole
* rychla spojnice severozapadu a jihovychoduvychodu brna
obrazek

uzel rosickeho namesti

* mozny presun na vozovna komin
e obsluha lokalnim mikro busem
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84,44/9 zajizdéni na Slovanské namésti pouze v okamziky, kdy je to nezbytné pro obsluhu
samotného nameésti a blizkého okoli

Pokud by priizkum ukazal Ze husté pokryti Kr.Pole je v nékterych ¢asech nezbytny - napt prijezd zaku
do obou Skol, pak tyto lokalni Spicky, kdy je potfeba doprava do/z kr.pole a nikoliv pouze skrze
Kr.Pole, pak by téchto nékolik autobusti jezdilo po soucasné trase. Pokud by navic téchto nékolik
autobusti byly hybridy, velmi by to celé situaci pomohlo.

Podobny pristup lze aplikovat na Kralovopolskou, Hlavni a Veslarskou. Otazkou pak je, zda se najde
smysluplny casovy prinik pro hybridni autobus, nebo se bude muset pristoupit k dfive popsanym
defragmentacim.

Ovsem jiz sniZeni priijezdnosti linky 44/84 pres Veslafskou-Hlavni-Kralovopolskou-Skacelovu-
Slovanské nameésti-Husitskou na 50% by byla enormni tileva pro jejich obyvatelstvo.
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Priloha(3)Pasivni ochrana obyvatel od casticového a zvukového smogu
po celé trase, kde 84/44, 53 a 67 projizdi obytnymi Castmi ctvrti:

obyvateliim vymeénit okna za protihlukova, spocitana pfimo pro dany diim a jeho polohu viici
silnici

vybudovat protihlukové bariéry vSude, kde vozidla méni rychlost

vysazet husté a vysoké, stale zelené kefové a stromové patro mezi silnici a domy
zafinancovat a zorganizovat zatepleni domi po trasach, nebot’ tepelné izola¢ni material
pohlcuje i zvuk

o v pripadé domt s fasddami v péci paméatkového tstavu vyjednat povoleni k témto zasahi,
na nejpostiZzenéjSich mistech vystavét protihlukové bariéry

Prﬂoha(4) utrzky z diskuzi na Odboru Dopravy MMB

34

44/84 1deélné zrusit, nebo alesporni rozsekat. Ta linka tak jak je, nema pravo na existenci

57 je tam kde je kuli zahradkarim ze Zabovviesk a proti nasi vili

o Ja jsem majitelem zahradky pod Palackého vrchem, a znam jediného zahradkare-uZivatele
linky 57. Tento tam je celorocnim obyvatelem, nikoliv pouze zahradkarem.

67 je nezbytna na spojeni Jundrova se sluzbami a s poliklinikou Dobrovskeho

© namohu si pomoci, ale od zavedeni linky 67 doSlo k rozkvétu polikliniky Bohunice a
stfediska Campus Square.



Priloha(5) Srovnani nejprudsich stoupani v brné s autobusovym pokrytim

Kralovo Pole, usek Husitska -> Purkyiiova
* délka 790m, nastoupano 25m
© tedy 1 vySkovy metr na 31.6 metrech délky (cca 1.8stupn€)
* 5 pravouhlych zatacek, v jednom pruhu vZdy velmi tizka ulice,
* husta a vysoka zastavba, prakticky bez zelené (park na Slovanském namésti ma extrémé ridkou
zelen, navic ma uprostied betonovy rezonujici blok)
* 3 zastavky, 10 prechodt
* trolejbusy 30(a10min) a 32(410min)
=> trolejbus kazdych 6 min
o 30: 125 prijezdi jeden smér
o 32: 104 prijezdl jeden smér
= 2*1225+2*104 = 458 prijezdi vozidel typu torlejbus
* autobusy
© 53 420min 5:00-22h ; 3 za hodinu jeden smér ; 82 prijezdi jeden smér
© 44 410min 4:50-22:30 ; 6x za hodinu jeden smér ; 108 prijezdl jeden smér
© 84 al0min 4:50-22:30 ; 6x za hodinu jeden smér ; 108 prijezdl jeden smér
© 67 al5min 4:20-23:13 ; 4x za hodinu jeden smér ; 84 priijezdd jeden smér
= => autobus kazdé 2 minuty
= 2*82+2*108+2*108+2*84 = 764 vozidel typu spalovaci autobus za den!

Jak vidite, slovanské namésti obkrouZzi za den 1222 vozidel MHD, to je Cislo které opravdu vola po
zméné

Lesna: Halasovo namésti->Haskova https://en.mapy.cz/s/3wAtH
* Délka 1600m , nastoupani 60m
© tedy 1 vySkovy metr na 26.6 metrech délky (2.1stupné)
* bez zatacek, velmi Siroka silnice, vétSinou daleko od zastavby, fidka zastavba (ve smyslu
zvukové viny) , dostatecna roztrouSena zelen
* 5 zastavek, minimum prechodd,
o linka 46 cca 1 za 10minut, provoz cca 5:00-22:00 ; 94 prtjezdi v jednom sméru
o linka 57 cca 1 za 10 minut, provoz cca 5:00-22:00 ; 102 priijezdi v jednom sméru
= => autobus kazdych 5 minut
= 392 vozidel typu spalovaci autobus za den, Zadné trolejbusy ani troleje

Bystrc: Kamechy-> Kavci https://en.mapy.cz/s/3wAxn
* Délka 700 , nastoupani 25m
© tedy 1 vySkovy metr na 28 metrech délky (2.0stupné€)
* 7 jedné strany vzdy dtsledné otevien prostor, vétSinové mnohem Sirsi a prehlednéjsi silnice,
jedne
* autobusy
© 52 a20min 5:00-23 ; 75 prijezd v jednom sméru
© 54 420min 5:30-23 ; 78 prijezd v jednom sméru
= => autobus kazdych 6 minut
= 306 prijezdt denné
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Reckovice: zastavky Medlanky->Reckovice
* Délka 900 , nastoupani 36m
© tedy 1 vySkovy metr na 25 metrech délky (2.3stupné€)
* Autobusy
© 65 420min 5:30-21:20
© 41 420min, 5:30-21:20
= => autobus kazdych 6 minut
= 300 prijezdt denné
* obytna zastavba, Sitka i zelen se po délce ulice liSsi.
© horni a dolni tfetiny maji mnohem vice zelené. existuji i protihlukova zarizeni. Zastavba je
Fidsi a nizka. Vzdalenost domt od vozovky je dostatecna.
o Stfedni tfetina ma sice zastavbu hustéj3i, ale mnohem mnohem niZ3i Kromé stfedni ¢asti i
o Silnice je uzsi. Zcela bez zatacek. V nejhorSim mist€ je znatelny tstup obyvatelnosti ve
prospéch drobnych firem a uZitkovych staveni.

Kralovopolska mezi Horovou a privratem
* 500m délka, 18m stoupani
© (2.1 stupné)
* husta obytna zastavba, tésné nalepena na silnici
* jedna zatacka a 2x semafor
e autobusy
© 44 410min 4:50-22:30 ; 6x za hodinu jeden smér ; 108 prijezdl jeden smér
84 a10min 4:50-22:30 ; 6x za hodinu jeden smér ; 108 priijezdd jeden smér
67 a15min 4:20-23:13 ; 4x za hodinu jeden smér ; 84 prtijezdl jeden smér
2*108+

O O O

Hlavni mezi kruhovym objezdem u Absolonovy a Kralovopolskou
e 750m, dva kopce 10 a 15 m (stoupani 1.9 stupn€)
* husta obytna zastavba, tésné nalepena na silnici
* pouze jeden kruhovy objezd, ale zato nejneprehlednéjsi soustava klesani a stoupani
* trolejbusy 30(a10min) a 36(410min)
O
* Autobusy
© 44 410min 4:50-22:30 ; 6x za hodinu jeden smér ; 108 prijezdl jeden smér
© 80 a10min 4:50-22:30 ; 6x za hodinu jeden smér ; 108 prijezdl jeden smér
© 67 al5min 4:20-23:13 ; 4x za hodinu jeden smér ; 84 priijjezdd jeden smér

Zaveér je zde jednoznacny. AC ma z vybranych kopct slovanské namésti nejmensi sklon, sklon neni
zdaleka zanedbatelny. Na druhou stranu ma zdaleka nejhustSsi a nejdelSi provoz MHD,
nejneprehlednéjsi a nejsloZit€jsi vozovku, a nejhorsi akustické podminky.

Podobné jsou na tom tseky skrze Komin a Zabovfesky - rovnéjsi, ale s vétsim sklonem neZ slovanské
nameésti. A s provozem 44/84/67, ktery je zdaleka nejhorsi pripadné i navic se svymi souCasnymi
trolejbusy

Ostatni kopce (Uvoz, Tvrdého, Vinohrady. Bohunice, Kohoutovice) bud’ nemaji Zadny autobus, nebo

maji vyrazné nizsi sklon Ci zcela nesrovnatelny provoz MHD ¢i zcela nesrovnatelnou zastavbu.
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DPMB a OD MMB by méli za kazdych podminek zverejnit studii, ktera ospravedIni zatéz v obytnych
zonach, u v tomto dokumentu popsanych linkach.

Vinohrady, kohoutovice, bohunice - prakticky pouze trolejbusove linky
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priloha(2); Priblizné srovnani novych a starych rozmérti rohu Slovanské Namésti-Skacelova
(aplikovatelné priblizné na vSechny ¢tyfi rohy)

miry v metrech

narys v pomeru

nacriek autobusu v krizovatce ma 25cm manipulkaci rezervu
Mereno metrem za provozu. Prosim omluvte pfipadné drobné
nepresnosti.

puvodni stav
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obroubenéhd

autobus mhd, kazcdych 10 minut 90db! findini 20%enf (8.7.2019)

PAR K 2.5m*12m 11000kg PAR K 5 vedlo k tomu, Ze autobusy ji# pouze
eventuelne klouhovy 2 psychickych omezeni ¢lovéka - fidice
2.5m*18m 17000kg

PAR K PAR K PAR K ale pojedou opatrné '
PARK

tj. nikoliv plynule ale
ve stresu a na vysoké
otacky
priblizna poloha
nového zizeni
700 vanského nam 12

P RK  PARK
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puvodni stav
priloha(3); Vliv ziZeni na prijezd vozidel rozmérti autobusu ~novy stav
puavodni stav pomOCﬁe mﬂy
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priloha(6): Hlukova mapa 2004

LEGENDA :
EKVIVALENTNI HLADINA AKUSTICKEHO TLAKU LAeg:

= 40dB

= 45dB

= 50dB

= 55dB

= 60dB

= 65dB

= 70dB

(Ul

= 70dB

P i e
Na tomto vyfezu z denni mapy Kralova Pole na https://www.brno.cz/sprava-mesta/magistrat-mesta-
brna/usek-1-namestka-primatorky/odbor-uzemniho-planovani-a-rozvoje/dokumenty/upp/hlukova-
mapa/ je vidét, Ze jiZ v roce 2004 bylo Slovanské namésti za hranici obyvatelnosti. Presto doSlo k
drastickym zasahtim které danou situaci velmi zhorSily (2012 vymyceni husté vegetace, 2019 zizeni
vSech prechodii a vjezdl/vyjezdu na Husitskou a Skacelovu) . A a ni otevieni tunelti Dobrovského
nemeélo nestacilo na pozitivni zmeénu, jeZ je dale decimovana zesilovanim MHD.

Tento vyrez obsahuje ulici Kralovpolskou, na zapadnim uboci kopce. Doprava zde byla hodné
vylepSena tunely Dobrovského a nadzemnim kiiZzenim s Hradeckou.

Zato u ulice Hlavni je jiZ ze jasné vidét tsek, ktery je decimovany autobusy. Tato ¢ast se od roku 2004
vyrazné zhorSila a tipadek je zde viditelny na prvni pohled. A to jsou zde vedeny troleje.
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na tomto snimku Veslatské je vidét vliv zatacek a drobného kopecku (Sipkou oznacen). Od roku 2004
se zde situace nepochybné zhorsila, a to se zde nachazeji nevyuZité troleje

Navic je z celé mapy ziejmé, Ze Jundrov i Kralovo Pole extrémné trpi z obkliceni velkym méstskym
okruhem a vypadovkami z néj. Toto je dan za Zivot ve mésté. OvSem eliminace vnitiniho zneciSténi
by je v naSich moZnostech.
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priloha(7): preventivni vybudovani zastavek na Cerstvé rekonstruovaném useku velkého méstského

okruhu
V soucasnosti probiha rekonstrukce velkého méstského okruhu:
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Cervena nyni, fialova v zavésu. Na tomto tiseku je nyni nékolik zastavek (zelend).

Bylo by vhodné, zaclenit na okruh vice podobnych mist kam miiZe zajet autobus, a jeZ miiZze poslouZit
jako zastavka (tedy i smysluplné vzhledem moZnym prestuptim a pésim spojenim). Nakonec jako
odstavna plocha pro nehody ¢i jinou nouzi mohou poslouZit i v pfipadé, Ze na nékterych téchto mistech

zastavka nakonec nebude.
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Priloha(8) - pozice Skol na Slovanském namésti

ZaloZeno na kratkém rozhovoru s obéma fediteli, pfesna data dodam v druhé casti tohoto navrhu, kdy
budu mit k dispozic plnou statistiku z obou Skol.

Zakladni skola
* 1/2 74kl dojizdi - ale jsou dovéaZeni rodici automobily /*/
* 1/2 je lokalni
* Skola je ve sméru do kopce, a tibytek autobusové dopravy na spalovaci motory by mél
nepochybny pozitivni ucinek na kvalitu Zivota vzdélavajicich i vzdélavanych

Gymnazium
» velka cast zakl dojizdi /*/
© tito Zaci, a tudiz i Skola jsou zavisly na MHD
» Skola je ve sméru z kopce, hluk je rozhodné patrny, ale da se na néj zvyknout.
o Presto by nova okna zvysila kvalitu vyuky i Zivota ve Skole

/*/ Drtiva vétSina déti i studentti dojizdi z nékolika malo lokalit. Toto pfimo evokuje zavedeni Skolniho
autobusu ze Utéchova pres SobéSice a z Vranova pres Ofesin aby se rapidné sniZil pocet rodict
dovéZzejicich déti auty, a ze sméru z Lesné, na pokryti sméru ktery jako jediny mtiZe v tomto navrhu
pridat prestup.

Nasazeni Skolniho autobusu by - kromé zvySeni komfortu a bezpecnosti Zakti, odlehcilo regulérnim
spojum v nejhorsi ¢asti dne, kdy by noveé lépe rozloZena zatéz mohla vést az ke staZeni jednoho
autobusu z trati 84/44. Tedy z cca 14 na 12,tedy ke sniZeni prtjezdi ze 115 na cca 80.

Skolni autobusy napf pro jana babaka, si jiz nini heldaji cestu do Brna, a obéma $koldm by rozhodné
pomohli
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