Hlavicka

pro:
lkrejcik@bvk.cz - jakoZto zodpovédna osoba
investora rekonstrukce

mala@krpole.brno.cz - jakoZto osoba ]
zodpovédna za zelen kralova pole %
posta@kr-jihomoravsky.cz - Ing Masafik, b
bezpecnost kiizovatek JMK

karasova@krpole.brno.cz (starostka kr.pole,
jelikoZ za Kr.Pole nikdo nezareagoval)
vankova.marketa@brno.cz. (primatorka Brna,
jelikoZ za mésto Brno nikdo nezareagoval)
podatelna@ochrance.cz (oficialni kontakt na
ombudsmanku, jelikoZ se zatim nikdo k situaci
nehlasi)
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Dalsi zucastnéni lidé s pozemkovou, funkcni Ci jinou spojitosti

vera.hoderova@rsd.cz jfrankova@bvk.cz jpeska@bvk.cz janca.jaromir@brno.cz vkral@ohlzs.cz
liska@dsbrno.cz Ruzickova@vzmb.cz Snopkova@bkom.cz argema.sro@seznam.cz caslavkova@duis.cz
jan.nettig@rsd.cz ivo.vanek@nho.cz

oficidlni kontaknti adresy zucastnénych instituci, které doposud nereagovali a nenaSel jsem zpiisob jak je
kontaktovat priméji:

informace@brno.cz (Magistrat mésta Brna)

dpmb@dpmb.cz (Dopravni podnik mésta Brna)

Jmenovité prosim pani Malou za zeleni Kralova Pole a Magistrat mésta Brna jakoZto vlastnika Skodlivého
pozemku, o prostudovani dokumentti a o odpovéd’. Také DPMB a RSD zde najde své.
Pro ing. Masatika z odboru dopravy JMK je v dokumentu (a zopakovana na konci) pravdépodobné

e wews

externi priloZené/linkované prilohy TODO-linki kopie emailu pouze linkovana kviili velikosti
* primarni dokument [stavSlovanak?2]
® HéI‘yS kfiiovatky [krizovatka-zmeny] https://jvanek.fedorapeople.org/slovanak/round2/krizovatka-zmeny.pdf

* odpovéd pana Masarika z odboru dopravy JMK [odpovedIngMasarik.jpg]
https://jvanek.fedorapeople.org/slovanak/round2/odpovedIngMasarik.jpg.jpg

https://jvanek.fedorapeople.org/slovanak/round2/stavSlovanak2.pdf

* OdeVéd) pana Krej(tika za BVaK [odpovedlngKrej Clk] https://jvanek.fedorapeople.org/slovanak/round2/odpovedIngKrejcik.pdf

* mdj ptivodni dokument [stavSlovanak]
e obrazek s navrhem odhlucnéni [krizovatka-navrh]

https://jvanek.fedorapeople.org/slovanak/round1/stavSlovanak.pdf
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* sada fotografii o katastrofickém stavu zelené [zelen-nyni]

https://jvanek.fedorapeople.org/slovanak/round2/zelen-nyni.pdf

* sada fotografii moZnych protihlukovych opatfeni [pruhledne-zdi]

https://jvanek.fedorapeople.org/slovanak/round2/pruhledne-zdi.pdf

* navrh linek MHD [linky]

https://jvanek.fedorapeople.org/slovanak/round2/linky.pdf



Véc
Reklamace rekonstrukce vozovky Slovanského nameésti a prilehlych ulic.

V tomto, i predchozim(priloZen), dokumentu shrnuji fakta, jak vysledek stavby ucinil na§ pozemek na
Skacelové 2a neobyvatelnym. Zaroven navrhuji nékolik moZnosti jak feSit akutni problém, i nékolik
navrhii na dlouhodobé zlepSeni podminek.

Uvod:

Tento dokument, vCetné priloh, ma za tkol reagovat na jiZ probéhlou komunikaci ohledné stiZnosti na
zvySeni miry hluku z provozu na Slovanském nameésti na netinosnou miru, vlivem stavebni zmény
provedené v ramci stavby rekonstrukce kanalizace na Slovanském nameésti a ulicich Chodska a Ruska a
navazujici rekonstrukce vozovky.

Déale ma za tkol oficidlné oslovit dotcené osoby a tufady, kterym timto podavam reklamaci na
provedenou rekonstrukci vozovky a prilehlych zpevnénych ploch, ktera probéhla v horni casti
Slovanského nameésti (u vyjezdu do ulice Skacelova).

Rohovy prizemni byt v budové Skacelova 2a, o ktery se mi jedna, zménou tvaru vyjezdu z kruhového
objezdu (kfiZovatky) utrp€l natolik, Ze pro miru hluku a vibraci z projiZdéjicich vozidel nad 3.5 t se stal
prosté neobyvatelnym.

V byté Ziji pres 30 let a na zakladé zkuSenosti jsem do bytu privedl i svoji rodinu. Kdybych védél, jak
zasadni nastane zména v budoucnosti v okoli, svou rodinu bych sem nikdy neptivedl a nevynakladal
tak obrovské prostfedky na rekonstrukci bytu a naloZil s nim jinak.

Meéstsky dfad Kralova Pole se snazi méstskou cast oZivit sniZzenim véku obyvatel a privedenim
mladych rodin do méstské Casti, ale podle toho tedy nejedna. Kdo jiny, neZ starSi osoba se sniZenim
vnimavosti nebo tzkym vztahem v mistu by byla schopna v takovych podminkach, které nam byly
pripraveny existovat? Je zcela jisté vidét, Ze v ulicich Skacelova, Husitska a po obvodu Slovanského
namesti pribyva opusténych byti. A dvé Skoly, zakladni a gymnasium, které jsou umisténé pfimo na
Slovanském nameésti také nikoho nezajimaji? A centralni park, ktery ma byt mistem klidu a odpocinku
uprostred kruhového objezdu s takovou mirou hluku?

Dle mého nazoru, pokud se ma sniZit mira hluku nejen v kritickém misté, ve kterém mam bohuzZel byt

zrovna ja, je treba zasadné zménit prijezd MHD po Slovanském namésti (viz dale).

K navrhiim feSeni nastalé kritické situace s hlukem a vibracemi jsem byl donucen ignoraci ze stran
vétSiny odbornikd, ktefi se zatim k Zadnému navrhu nemaji.

V dokumentu se jiZ snaZim jen vyjadrit fakta, proto ma pouze odrazkovitou formu.

Zduaraznuji, Ze dokumentem ani naslednym jednanim nechci nikoho poskodit. Chci pouze navrat
obyvatelnosti svého majetku a to dfive nezZ zde zahyneme z nevyspani.

Misto, o které se konkrétné jedna, je specifikovano v prilohach.



Odpovéd’ na reakce ohledné zhorseni zvukového a prachového smogu na rohu Skacelova -
Slovanské namésti

Uvod

Nejprve bych rdd podékoval panim inZenyrim Jifimu Masafikovi z odboru dopravy JMK a Liboru
Krejc¢imu za BVaK, Ze si materialy prosli, a jsou ochotni spolupracovat.

Zaroven bych rad vyzval adresované uredniky mésta Brna a méstské casti Kralovo pole (dale jen
Krpole), aby materiél také prosli, nebot je to pozemek mésta Brna, ktery sousedi s naSim pozemkem,
a ktery soucasnou situaci zptsobil, a ktery ji miize také feSit (protihlukova zed, husta zelené, silni¢ni
prah...). Stejné tak urednici z DPMB, nebot’ jsou to jejich vozidla, ktera zptisobuji 90% znecisténi.
JelikoZ vas vSechny nejpozdéji v bfeznu navstivim osobné, bylo by dobré mit situaci nastudovanou a
zkompletované podklady.

Jak pan Masarik, tak pan Krejci stavi odpovéd kolem faktu, Ze situace je zplisobena obousmérnym
provozem. Ano, nyni je katastrofalni, a i kdyby se méla hlukova (vibruji ndm stény!) ochrana FeSit jen
kvili nasledujicimu ptl roku, tak to ma cenu. V lokalité se v soucasnosti nedd Zit, a my uz ptl roku
nespali. Nicméné celd ma stiZznost na novy stav je zaloZena na jednosmérném provozu. Kde nemluvi
fakta - zuZeni pruhti na 65%, méfeni hluku v rannich a vecernich hodinach, kdy se po silnici jezdi jako
by provoz obousmérny nebyl atd., tam mluvi mij odhad zaloZeny na 35letech, po které v daném misté
bydlim.

Situace je opravdu velmi vazna a navratem do jednosmérného provozu se zlepsSi jen minimalné. Jsem
odhodlany tuto situaci hnat aZ do extrému jakym je soud, ale zaroven nechci parazitovat (nebot
vysledkem - nikoli priibéhem! - stavby je nejvice ovlivnéno jen pér rodin) a jsem ochoten veskeré
naklady (v inosné mire) se zachranou nasich Zivotnich podminek zpét na obyvatelnou troven
uhradit. Nicméné nemtizu jednat sam, nebot’ pozemek, kolem kterého se vSe toCi, neni mtj, ale je
meésta, tudiZ na jakoukoliv domluvu potfebuji - jeho uredniky.

Také jak pan Masarik, tak pan Krejci, doporucuji pockat aZ se stavba dokonci. Na kolik vim, stavba
byla spolufinancovana evropskou unii. Na kolik rozumim dotacim, tak misto, které bylo za jejich
pomoci zrekonstruovano je na neékolik let zmraZeno, a pokud by tam byl nutny dodatecny zasah, tak se
dotace vraci. Proto si myslim, Ze je nemoZné Cekat na ukonceni stavby.

Prosim vSechny adresované, aby tuto stiZznost na novy tvar kiiZzovatky neignorovaly, nebot’ se v misté
opravdu neda zit. Uvazime li 90db od 5:00 do 23:00, snadno si predstavite pro¢ jsme uz ptl roku
nespali. Navic mame tfiletou dceru (narodila se jeSté v dobé kdy se tam dalo bydlet, do nového stavu
bych si potomka netroufl privést), a druhé mimco je na cesté v cervnu. Pro tak malého ¢lovicka mtze
byt dalsi ptlrok takovéhoto stavu fatalni.

Za zminku stoji, Ze vibrace zdi, které soucasny provoz zptlisobuje nam tiplné znicily okna a 14. 2. 2019
jsme provedli generalni opravu. CoZ ale stejné nepomohlo, protoZe znecisténi ze silni¢niho provozu je
tak silné, Ze se opravdu tfese cela zed'. A to se tu 34 let dalo spat s otevienym oknem.

Nebot priloh je spousta, bude tento email duplikovan, a v jeho kopii budou pfilohy pouze linkované.

Narys krizovatky
Jako sekundarni dokument k tomuto dokumentu, priloha krizovatka-zmeny, kde jasnymi Cisly
dokladam, co jsem v predchozim dokumentu (stavSlovanak) pouze naznacil. Tento dokument budu v
tomto textu mnohokrat odkazovat, proto prosim o jeho nastudovani.
Jedna se porad o totéZ misto jak bylo deklarovano v pivodnim dokument (stavSlovanak), a jednotlivé
oblasti jsou stale znacCeny stejné A1-B2.
Neékolik dalSich nezbytnych priloh je vypsano na konci dokumentu.



Reakce na reakce
Odpovédi na reakce na mtj ptivodni dokument (stavSlovanak z 8.11 2018), pana inZenyra Masarika z
JMK (priloZen jako ,odpovedIingMasarik.jpg“) a pana inZenyra Krejcika (priloZen jako
odpovedIngKTrejcik ) z BVaK. Oba doruceny na prelomu leden/tinor 2019.
Za ctvrt’ Kralovo pole ani za mésto Brno se nikdo nevyjadril.
Obé otazky s citaci od pana Masarika jsou zaroven odpovédmi pro pana Krejcika neb jinymi slovy
napsal to stejné.

vvvvvv

prujezdu vozidel

Nebude. Ja jsem velmi dbal na to, abych vSechna pozorovani a vypocty provadél s predpokladem
jednosmérného. Empiricka pozorovani jsou zaloZena na situacich, kdy se tam jezdi pres oba pruhy =
protoZe autobusy se tam opravdu nevejdou, a pokud vidi volny prijezd, podjedou si.

Ing. Masarik 2: tento (ukonceni opravy) stav by mél nastat v ¢ervenci 2019.

Do cervence 2019 ja pravdépodobné umru na nevyspani. Pokud ne, tak mé vyhodi z prace, protoZe tam
usindm za pochodu. Zena do té doby potrati, protoZe je v 6. mésici, a stejné jako j& uZ ptil roku
nespala. O zdravotnim stavu nasi dvouleté dcery lepSi nezminovat. Neni snad hlavnim ukolem statu
umoznit svym obcanim produktivni Zivot? MozZna je na Case poslat zase na néjakou dobu jeden ze

s

smért provozu na ulici Berkova? Mozna prikrocit k trvanlivéjSimu feSeni?
Ing. Masarik 3: novu zeleri je tfeba vyjednat s méstskou cdsti Krdlovo Pole...

Bohuzel, Krpole se od celé situace zatim distancuje. Ale pijdu je jiZ navstivit osobné.

Zelen je béh na dlouhou trat. Ja se pokusim s ufady vyjednat navrat mohutné zelené, ktera byla na
Skacelové ulici velmi dlouhou dobu, a pak byla zménéna z ochrany pred silnici prvni tfidy na chytac
odhozeného odpadu a sbirku psiho trusu.

Ale jak piSi - na ucinek zelené se bude Cekat n€kolik let. S predpokladem, Ze se Zivotni uroven alespon
vzdalené (protoZe bliZ se nedostane) priblizi pivodnimu stavu, to bude vitany, témér nezbytny,
doplnék, ale témér nikdy reSeni.

Ing. Masarik 4: nds urad by participoval na projednadni jednotlivych prvkii vzhledem k bezpecnosti
provozu

vvvvvv

pozemku na Skacelové 2a. Mizete, prosim, validovat navrh krizovatka-navrh, zda je v souladu s
bezpecnosti provozu? Pripadné poradit, jak se danému (Ci lepSimu) stavu pribliZit? JelikoZ zelen neni
z Casového hlediska moZnou zachranou, co mtizu udélat pro existenci prihledné/prisvitné ¢i dokonce
obycCejné protihlukové bariéry?

Ing. Krejcik 1: Pohybujeme se v provozu stavby a za obousmérného provozu, proto nemiizeme vést
relevantné diskuzi o stavu hluku

MiiZeme - viz 1. odpovéd panu Masarikovi. Pokud chcete udélat jasny test, pfeved'te opét provoz
smérem dolt (Skéacelova->Slovandk) na ulici Berkova.



Ing. Krejcik 2.a : Ze stejného diivodu nelze resit vytrzeny roh Slovanského namesti

MiiZeme - tento problém je zcela ziejmé specificky danému rohu. Je to jediné vyrazné zménéné - viz
narys kfiZovatky - misto v zatacce ve sméru nahoru.

Ing. Krejcik 2.b : nebo predjimat podobné problémy v ostatnich cdstech

Ano, to vskutku nemtiZeme. Jediny dalsi plné obytny diim je Ruska 2. Jejich kfiZovatka se zménila
stejné jako nase, ale jsou po sméru dold. Tzn., Ze jim nehrozi turovani motoru nahoru, ale brzdéni, a
nasledna akcelerace dolt. S ohledem na zmensSeni jizdnich pruhi - stejné jako u nas na cca 60% - se da
oCekavat, Ze je Ceka s obnovenim provozu v jejich poloviné prekvapeni. Jen zminuji.

Jinak mate pravdu - kvili provozu se jiz zbytek Slovanského namésti a Skacelovy ulice prakticky
odstéhoval.

Ing. Krejcik 3 : Realizace rekonstrukce inZenyrskych siti véetné obnovy dotéenych ploch neméni
zdkladni koncepci dispozicniho feSeni prostoru Slovanského namésti

Zde mi asi néco unikd. Jak to miiZete netesit? A jak mtiZete tvrdit, Ze to nefeSite, kdyZ uZ jste to poresili
- s chybami, jako je rok obousmérného provozu na tak (vami) zuZené silnici, Ze se zde obousmérny
provoz nevejde. Jmenovité jste opravdu zapomnéli na autobusy MHD, cili na 17tunové vozidlo
2.5m x 17m (kloubova, vétSinova varianta), které projizdi kazdych 5 minut?!?!

Ing. Krejcik 4: NavrZené Sirkové i smérové uspordddni ploch komunikaci respektuje v zdsadé stdvajici
stav.

To nemiiZete myslet vazné? Zuzili jste jizdni pruhy v zatacce do kopce kolem obytnych domti o 60%, a
nasledny uhel prijezdu o cca 10 stupiiti! Navic vyjezd je zuzZen na 4.5metru. To je pro autobus MHD,
Cili na 17tunové vozidlo 2.5m x 17m (kloubova, vétsinova varianta), které projizdi kazdych 5-10
minut, zcela fatalni operace.

Ing. Krejcik 5: Ten byl doplnén pouze o nékteré prvky spliiujici poZadavky dnesnich bezpecnostnich
predpisti (rozhledové vzddlenosti, délka prechodii z hlediska bezpecnosti chodcti atd.),

Ano. Ten prechod byl nebezpecny. K jeho vylepSeni vam jménem vSech (nejen) rodici upfimné dékuji.

Ing. Krejcik 6: pripadné poZadavki na zajisténi parkovacich stdni, jejichz rozsah se ve srovndni se
stavajicim stavem rovnéz v zdsadé nezmenil.

J& vlastnim auto, a parkovani v Krpoli bylo vZdy stejné zoufalé jako je ted’. Ale to rozhodné nepada na
halvu nikoho v této konverzaci. Za zminku stoji, Ze pridani ¢i odebrani parkovaciho mista nemiZze mit
prioritu pred zakladni obyvatelnosti mista. S tim, Ze pravé parkovaci mista v B2 byla - hadam -
jednim z dtvodi likvidace zelené a jednim z divodh ziZeni najezdového pruhu z 6.65 na 4.5 metru.
Zaroven tim ale byla také umoznéna vystavba protihlukové bariéry, ktera miiZe Zivotni podminky
v bloku zménit dokonce na lepsi droven neZ byla pred rekonstrukci.



Ing. Krejcik 7.a: Tim pddem nedochdzi ani ke zméné trajektorie pri prujezdu oblouky v jednotlivych
Castech nameésti.

Dochazi, a velmi vyrazné. Viz ,narys kfizovatky“ a ptivodni dokument ,,stavSlovanak“

Ing. Krejcik 7.b: Tento stav nastane ale bohuZel opét aZ po dokonceni stavby, kdy bude systém
provozu upraven do definitivni podoby. Dnesni jiné poloméry obloukil prijezdu vozidel ndméstim, které
uvddite ve Vasem elaboratu, jsou dany provizornim obousmérnym provozem.

Plivodni stav uz nikdy nenastane, a jak jsem zmiioval jiZ v ptivodnim elaboratu i v tomto dokumentu,
velmi jsem dbal na to abych si byl jist, Ze potizZe, které popisuji nejsou zplisobeny obousmérnym
provozem.

Soucasny obousmérny provoz neni vibec slu€itelny se Zivotem. Kdo tomu nevéfi, necht k nam jde
stravit noc. Budouci jednosmérny provoz tomu ale opravdu moc nepomtize. Jednoduchym pokusem
miiZe byt opét pfesmérovani provozu ve sméru dolti (Purkynova->Palackd), pres ulici Berkova. Vazné
nad tim zauvaZzujte, nebot’ miZete mit na svédomi lidské Zivoty.

Ing. Krejcik 8: Snad jen na doplneéni technickych parametrii — findIni povrchovd tprava vozovek je
navrZena a provedena ze specialni nizkohlucné asfaltobetonové obrusné vrstvy.

To zni velmi dobfe! Mnohokrat dékujeme. Myslim, Ze hlavné studenti gymnazia na slovanském
namesti a déti Skolou povinné na zakladni Skole na Slovanském nameésti to nepochybné oceni.
BohuZel, pro roh Skacelové a namésti - na kolik mohu prakticky soudit - je to velmi minoritni véc.

K problematice hluku je tak snad mozZno z hlediska nami realizované stavby pouze doporucit provést
po jejim definitivnim dokonceni méreni hluku ze strany akreditované firmy, kterd posoudi dopad

Jeden, nyni jiZ bliZe nespecifikovatelny den kolem 10.12.2018 byl u domu Skacelova 2a neznamy
clovék mérit hluk. Byl od vas? Kde jsou jeho vysledky? Také by mé zajimal ukol toho clovéka. Mé€l za
ukol namé¥it co nejméné a stejné naméril priliS? Stal s pristrojem aZ v klidové casti vyjezdu z nameésti,
pristroj byl umistény aZ za fadou 6 popelnic a zaparkovaného auta. Navic tam byl ve zcela nejklidné;jsi
hodiny dne (ty jsou 10-14h). Najmuti akreditované firmy zacina na 10 000 K¢. Samozrejmé je to dalsi
logicky krok, pokud budou urady dale hluché. Zaroven je to také polozka, ktera je nezanedbatelna,
pokud BVaK, mésto Brno, i ufad Krpole budou stat proti jakékoliv napravé. V extrémnim Spatném
konci je to poloZka na soudni vymahani, nebot jsem do jejiho placeni nucen aby mi viibec bylo
naslouchano.

Ing. Krejcik 9: provozu na okoli a rovnéZ zohledni veskeré dalSi parametry zejména bezpecnosti
provozu atd. Tézko budeme zdiivodriovat pripadnou nehodu na prechodu pro chodce, ktery nemd
predepsané souvisejici parametry jenom proto, Ze nemohly byt dodrieny kvili poZadovanému
mirnéjsimu polomeéru navazujicich obloukti vozovky, aby vozidla nemusela tolik brzdit ¢i akcelerovat.

Ano, proto prosim inZenyra Masaiika aby se na stav podival. Pokud nékolik nezavislych zdroja
potvrdi, Ze v lokalité nesmi hlukova bariéra ani zelen byt, pak je to opét na soud, nebot’ mtij pozemek
byl aktem rekonstrukce zménén z obytného, na neobyvatelny. Prosim, toto neberte jako vyhrizku. Ja
radéji vSechny naklady (v tnosné mire) na zachranu svého bydleni zaplatim, neZ abych sebe i
kohokoliv jiného zatahl do soudnich pri.



Ing. Krejcik 10:  Vsechny poZadavky musi byt vyvdZeny a zohlednény. V tom se asi shodneme.

Ano. Ale to chce zatraceny kus spoluprace a ja - krom nabidky (spolu)financovani ¢i najmuti
akreditované firmy (odkud jsem mél asi ptijceny pristroj na méreni hluku?) nevim kudy kam.

Ing. Krejcik 11:  DalSi moZnosti je pak patrné zména zatridéni komunikace vedouci pres Slovanské
namésti z 1. tridy na mistni komunikaci, coZ by umoznilo pripadné omezeni maximdlni rychlosti, ale
tato varianta je jiZ zcela mimo kompetenci osob zucastnénych na realizaci predmétné stavby. Obdobné
je nad ramec stavby i pripadné rozhodnuti o realizaci jakéhokoliv systému protihlukovych stén Ci jinych
opatreni v libovolné casti namésti. Ve vSech téchto pripadech je nutné se obrdtit patrné na orgdny
Magistrdtu mésta Brna ¢i sprdvce komunikace, kterym je Reditelstvi silnic a ddlnic.

Pravdépodobné méte pravdu. bylo by moc fajn, kdyby se k tomu mésto Brno a RSD a DPMB vyjédfilo.
BohuZel.

Jinak pro cestu nahoru pres namésti a ulici Skacelovu je sniZeni rychlosti zcela nevhodné. Soucasny
pripadé autobusu je to rozdil z vytoceného druhého rychlostniho stupné (nyni) a klidné trojky (stav
pred).

Pro cestu doli miiZe byt zpomalovaci prah umistény kolem Skécelovi 3/5 zajimavym pokusem.
Autobus by brzdil na dvakrat, a ne jako pred rekonstrukci, kdy dupal na brzdu az tésné pred
prechodem.

Opét zdliraziuji, Ze problémem jsou autobusy MHD - kazdych 5-10 minut 17tunové vozidlo.

Ing. Krejcik 12: Problematika verejné zelené...

Ano. V tomto odstavci mate tplnou pravdu. Prakticky s vami nema nic spolecného a musi se vyjadrit
Krpole, pripadné Magistrat mésta Brna, a poZehnat to odbor dopravy JMK. Navic ja jsem chybil, s daty
Ci pricinami likvidace zelen€. Omlouvam se.

Ing. Krejcik 13: Kvalita obyvatelnosti klesla — zhorSeni pouze v souvislosti se stdle probihajici
stavbou!!

Jak jiZ bylo nékolikrat uvedeno. Toto neni pravda. Soucasny stav je neslucitelny se Zivotem. Stav po
rekonstrukci s jednosmérnym provozem je jiZ pouze neobyvatelny.

Ing. Krejcik 14: pozndmka o smutné tecce za rekonstrukci — bez komentdre

Moc mé mrzi, Ze jste si tuto vétu vyloZil Spatn€. protoZe presné tak to je. Cela rekonstrukce je velmi
zdarila, a velmi dobre fizena. Ale opravdu se zjevné zapomnélo a nezohlednilo, Ze po silnici jezdi
autobusy MHD, ¢ili 17tunové vozidlo 2.5m x 17m (kloubova, vétSinova varianta) kazdych 5-10
minut. Ruku v ruce s timto opomenutim v navrhu novych rozmért jde i odsouzeni obyvatel k 10
mésiciim obousmérného provozu, kde jiZ jednosmérny je problém.

Ing. Krejcik 15 : Elektrifikace linek 84/44 - jak jsem jiZ uvedl v pfedchozim textu mimo kompetenci
stavby

Nemyslim. MHD je hlavni vinik, a provoz jeho linek houstne. ,,Autobuso-tolejbusy“ zacinaji byt
béZné, a proto je pouze spravné nejdrive je nasadit na mista, ktera jiZ pokryta trolejovym vedenim jsou,



a ktera jsou husté obydlena. Toto se tyka prakticky 1/2 linky 84/44. Také MHD mohlo zohlednit
obousmérny provoz a pomoci vam tim, Ze linku posadi castecné na troleje, alesponl docasné.
Nezapomeitite, Ze DPMB bylo v kopii ptivodniho dopisu. BohuZel, bez odpovédi. U linky 84/44 se da
feSit vicero. MtiZe jezdit pouze ve tvaru U mezi Komin-vozovna a Krpole-nadrazi. Pfipadné vyuzit
tunely Dobrovského. Krpole-Zabiny-Komin disponuji hustou siti dalsich linek. A zvyraznim - spoustou
troleji. Ve vysledku pro vas miZe byt dohoda s DPMB nejjednodussim zptsobem jak dojit
kompromisu.

Ing. Krejcik 16 : Umélé zvukové bariéry nebo dalsi opatreni, at’ uz technicka Ci ze strany vysadby
zelené — opét mimo kompetenci stavby.

Pokud nékdo néjak zméni obyvatelné misto na neobyvatelné, byt docasné, pak musi zajistit napravu -
tfeba jen po nejhorsi obdobi.

Zména kiizovatky na druhou stranu umozZiuje solidni feSeni v podobé kvalitni prihledné zvukové
bariéry a nové zelené. JelikoZ opravdu povazuji chybu v rekonstrukci za zdroj neobyvatelnosti, ale také
chapu, Ze do toho nechcete zabfednout, alespon tiSe doufam, Ze ndm pomitiZzete svymi zkuSenostmi.

Ing. Krejcik 17 : Po dokonceni stavby bude zejména SZ roh ndmésti stejné obyvatelny, jako byl pred
realizaci stavby

Opravdu nebude. KaZdy, kdo si prostuduje ,,narys kfiZovatky“, to musi na prvni pohled vidét. Pokud to
takto soudite vy, pripominam, Ze v kopii dopist je i nékolik dalSich instituci, jejichZ nazor bych také
velmi vital.

Ing. Krejcik 18: Ve vazbé na shora uvedené skutecnosti si Vds proto dovolim poZadat o poseckani do
doby ukonceni predmétné stavby

Viz Ing. Masarik 2. To bohuZel neni vtip. Navic na kolik vim, tak stavba byla podporena z dotaci, a
jednim z podminek dotaci na tento typ stavby je, Ze je oprava na relativné dlouhy cas finalni, a pokud
se dané misto znovu sahne, je tfeba dotace (minimalné castecné) vracet.

Ing. Krejcik 19: Pripominky k hlukové situaci bude nutno fesit patrné Vasi objedndvkou na
akreditovanou firmu, kterd posoudi aktudlni stav po dokonceni stavby vcetné srovndni se stavem
ptivodnim (pri respektovani vsech dalsich technickych, zejména bezpecnostnich parametrii)

Ano, toto se stane. Za nezanedbatelnou a tudizZ neignorovatelnou castku. Prosty obcan by i soudil, Ze
firma, ktera dokazZe takovouto rekonstrukci zrealizovat, bude schopna si to zafidit sama interné. JelikoZ
patrné neni, pak to vysvétluje, proc MHD vtibec nevzali na védomi, a pro¢ zcela ignorovali dopad
VYSLEDKU stavby na mistni obyvatelstvo.

Ing. Krejcik 20:  Vyplyvajici pripadné poZadavky, bude vzdy vsak nutno resit s kompetentnimi organy
(Magistrdt mésta Brna, UMC Brno Krdlovo Pole, Reditelstvi silnic a dalsi)

Ano, po vyjadreni majitele sousedniho - viného - pozemku, tedy mésta Brna velmi touZim. Pravé ted
jsem proZzil tfi mésice straslivého hluku beze spanku, cekanim na odpovédi. I kdyZ jsem ve vasi
odpovédi velmi postradal fakta, ve ktera jsem doufal (miry, vypocty, méfeni a rizné navrhy reseni
(misto vyhybani se zodpovédnosti - ale opravdu moZna neni vase, to ja nejsem schopen soudit)), byla
to alespon odpovéd’. BohuZel z mésta Brna ani z iufadu Krpole nepfislo viibec nic.



Ing. Krejcik 21: ,, Tim pddem nedochdzi ani ke zméné trajektorie pri priijezdu oblouky v jednotlivych
castech nameésti.

Opravdu tvari tvar ,,narysu kriZovatky“ trvate na tom Ze se nic nezménilo?

Pane inZenyre Krejc¢iku. Prosim, neberte mé pripadné prikré Ci Spatné formované odstavce osobné, a
jiz viibec ne Spatné. Kopie tohoto dokumentu musi pohnout i s lidmi, ktefi prvni dopis zcela
ignorovali. Ja si velmi vazim toho, Ze jste byl ochoten situaci zhodnotit, a Ze jste naklonén ke
spolupraci.

Dopliikové informace
obecné
* situace je mnohem horsi, neZ Uvoz nebo Kolisté nebo GajdoSova/Svatoplukova. BohuZel, v pfipadé
Kolisté se jedna o méstsky okruh po mnoho let. A v piipadé Uvozu (kopec) neni ve hie viibec autobus.
A GajdoSova/Svatoplukova je rovina. Zato Krpole je jiZz obytna, byvala velmi dobra ctvrt, a po
Slovanském nameésti nyni projizdi takova koncentrace MHD, jaka nema v Brné obdoby - autobusy
84/44/53/67 a trolejbusy 30 a 32;

* najmuti akreditované firmy je dalsi logicky krok, pokud nebudou zodpovédné osoby jednat;

* hluk je opravdu tak silny, Ze se ndm chvéji zdi. Je mozné, Ze toto bylo zptlisobeno pfili§ silnym
valcovanim vozovky béhem rekonstrukce. Pro svédectvi bézte za nasi sousedkou pani MikSovou, ktera
nastésti Fidice zastavila diive, neZ vypadal obsah polic a neZ popraskalo vice zdi v naSem domé;

* akusticka stabilita moZna byla, moZna ne, poSkozena parnim valcem, ale je nepopiratelné, Ze se stav v
soucasnosti pomalu, ale jisté zhorSuje

* omezovac rychlosti, tzv. velbloud, pfipadné retardér je pro smér nahoru (na vyjezdu ze Slovanského
nameésti na ulici Skacelovu) velmi Spatny napad. Problém je zpiisoben vynucenim nizsi rychlosti. Kéz
by ty autobusy jen rychle projely a byly pry¢. Za to je to velmi zajimavy napad pro cestu doli (p¥i
najezdu z ulice Skacelovi na Slovanské nameésti). Urputné brzdéni tésné pred prechodem Ruska-
Slovanské namésti také neni zrovna prijemné. Jeho lokalita cca 30metrti pred prechodem je soucasti
,narysu krizovatky“ u hostince u Hejmal;

* realizace velblouda pro smér dolt (jako doplnéni opatieni) mtize dokonce zlepsit stav na Skéacelové
2a a okoli na vySsi nez predchozi uroven. Nicméné az po té, co se vyresi nové extrémni problémy. (Ale
je to opravdu jen bonusové opatfeni nereSici kriticky stav hluku v lokalité);

* to, co vidite v ,narysu kfizovatky“ miZe znit jako pouhopouhych 10 stupiili, ale je to rozdil mezi
vytirovanym nizkym stupném a poklidnym vySSim stupném. Nejvyssi otacky motorti projizdéjicich
vozidel jsou nyni pfimo proti sténé nasi loZnice (viz druha polovina narysu ktiZzovatky);

* pred rekonstrukci se tu dalo spat s otevienym oknem. Dnes se neda spat ani se zavienym;

* v narysu kfiZovatky je vidét jaké potiZe tam maji obyCejné autobusy. Co teprve kloubové!



* tento dokument vznikal cca 3 tydny. Béhem té doby se akusticka stabilita celni zdi, zhorSila o tolik,
Ze jiz vybruje i pri prijezdu nékterych mensich vozidel nez nad 3.5t

* Navic je situace stale horSi a horSi. Akusticka stabilita zdi mohla byt poSkozena jiz zminénym
parnim vélcem, ale také muze byt plynule ni¢ena 17t autobusem kazdych 5-10 minut. V soucasnosti

s Mews

mohou prespat.

MHD

* kromé Spicky jezdi autobusy i trolejbusy prakticky prazdné. Uvédomuji si nezbytnost zachovani
prostupnosti Krpolem, ale opravdu je potfeba kloubovy dieselovy gigant porad? A stfedem obytné
ctvrti? Mozna je moZno nasadit ¢astecné elektrifikovanou variantu - napriklad Gspésny ,trolejbuso-
autobus“. Lince 84/44 troleje pokryvaji 1/3 trasy - prave tu, ktera vede obydlenymi tseky;

* opravdu je potfeba 5 linek v jednom a 4 linky ve druhém sméru? Takovato hustota linek MHD v Brné
nema obdoby. Navic v obydlené casti;

* primo u silnice na Slovanském namésti jsou dvé Skoly;

* transport Kralovo pole - nadrazi <-> Komin a okoli, by zaslouZil generalni prepracovani;
** Viz externi priloha navrh linek - [linky]

* za zminku stoji moZnost vyuZziti tunel Dobrovského;

* elektrifikace linky 44/84 neni zcela mimo horizont. Tato linka jede minimalné 1/3 drahy pod
trolejpusovym vedenim. Hybridni ,trolejbuso-autobus® je jiz ovéreny koncept. Napojeni 84/44 na
troleje by velmi pomohlo, nebot’ troleje jsou nataZzeny primarné v obydleném a kopcovitém terénu
Kralovo pole/Komin, Zidenice/Lesna, dale pak Svatoplukova a Veslai'ska;

* ignorovani MHD (**) pri navrhu nového tvaru kiiZovatky a reSeni za béhu stavby (rocni obousmeérny
provoz) je zakladem pro tuto oficialni reklamaci stavby za negativni ovlivnéni sousednich pozemku;

** 17 tun kazdych 5-10 minut v zatacce tvaru S (dfive dobte prtijezdného) do kopce.

Obousmérny / jednosmérny provoz
* znovu zduraziiuji, Ze se primarné jedna o stiznost proti stavu za jednosmérného provozu;

* jiZz v prvni zpravé jsem vySe zminéné zdtrazioval. Zprava byla zaloZzena na dvou mésicich
pozorovani. Tento fakt byl zcela ignorovan. SouCasna zprava je zaloZena na dalSich dvou meésicich
pozorovani, kdy jiZ mohl byt problém feSen;

* autobus [libovolné vozidlo nad 3.5 tuny] jedouci doli (z ulice Skacelova na Slovanské nameésti), tak
jako tak brzdi vodorovné s B1, a jestli pak zataci doprava nebo doleva je jedno - jede totiZ z kopce.
Zato autobus jedouci zespodu (ze Slovanského nameésti na ulici Skacelova), musi u A2 extrémné
pribrzdit, protoZe se do nové tvarované kfiZovatky prakticky nevejde. V okamzZiku, kdy vozidlo projede
prechodem pro chodce, stoupa fidi¢ vozu na plyn a za obrovského hluku projede kolem B1;

* za obousmérného provozu, pokud se u prechodu u A2 potkaji dvé vozidla - autobus a cokoliv - se
nevlezou. Pokud projiZdi autobus - libovolnym smérem - druhy smér stoji;



* na urovni B1 a B2 byl obousmérny provoz porad. I kdyZ jeho soucasna varianta je opravdovy extrém,
prosim, nevymlouvejte se na ne;j.

pozemky
* problém se netyka pouze BVaK a projektové firmy, ktera navrh vypracovala. Tyka se také pozemku,

na kterém leZi problematicka Cast silnice (mésto Brno), pozemku, kde se to da feSit (mésto Brno) a
samoziejmeé ovlivnén je pozemek nas;

* nebude-li situace feSena, pak se jedna o stavbu, ktera prakticky anulovala jakoukoliv cenu pozemku
na rohu Skacelova - Slovanské namesti;

* muj obytny pozemek byl vlivem zmén na pozemku sousednim zménén do neobyvatelného stavu.
Kdo jiny neZ autor zmén by toto mél resit?;

* jeSté jednou dékujeme JMK a realizatorim stavby za odpovédi, a pevné vérime, Ze dalsi zaujaté
strany - vlastnik pozemku a trad Krpole, se také vyjadri;

* absence reakce magistratu mésta Brna (vlastnika pozemku) je mi zahadou.
zelen

* zelenl na daném misté byla zdecimovana v poslednich letech nékolikrat. Posledni kolo likvidace
probéhlo pred zacatkem stavby, zjevné myln€, jsem povaZoval toto za pred-stavebni pripravy;

* stavajici zelen neplni protihlukovou funkci ani ndhodou, stromi je po skromnou a nizky Zivy plot, je
celou zimu bez listi znacné proridly; A ani v 1ét€ design rostlinstva na Skacelové neodpovida provozu.

* stavajici zelen je zaloZena Cisté na listnatych rostlinach, tedy v zimé je ochrana nulova.
** Do budoucna by mély pribit 1:1 jehli¢naté rostliny

* husty vysoky jehli¢naty Zivy plot (napf ze vzrostlych tiji), je dobry zaklad, ale sam nestaci
* méstska cast ¢tvrt’ Kralovo Pole, od tohoto kousku své plidy davaji vehementné ruce pry¢;
* pro zachranu Zivotnich podminek je zelen - pro dobu délky svého riistu - azZ sekundarnim dopliikem;

* zelen je nezbytnym doplitkem Skacelovy ulice. VZdy byla hlavni zvukovou bariérou husta kefova i
stromova zelen. A to tak kvalitni, Ze Clovék o dopravé na silnici, ktera probihala pred okny, viibec
nevédél, ani v dobach pred euro okny.
* tato kvalitni zelen byla vykacena v dobé mé dlouhodobé nepritomnosti, takZe neSlo zasahnout
* tato zelen bude dortstat desetileti
* obnova této zelené v kriZovatce Skacelova - Slovanské nameésti nebyla a mozna ani nebude
mozna vzhledem k bezpecnosti kfiZovatky. MoZna se jen nikdo nezajimal, potom:

N 24

o wvzrostly tijovy Zivy plot miiZe byt ti¢innou a rychlou soucésti feseni



= pokud bude cena vysadby tinosna, a dostane se mi potfebnych povoleni od ptislusSnych
uradt, jsem ochoten vysadbu realizovat za vlastni financni prostifedky a vlastniho
pric¢inéni, nejlépe uzZ nyni, na jare 2019

* absence reakce uradu Krpole na ptivodni dokument je mi zahadou.

Mozna reSeni

* idealné umistit pred prizemni okna v misté vyjezdu vozidel ze Slovanského namésti na ulici
Skacelovu (u budovy Skacelova 2a) vysokou, (prihlednd/prisvitnd..jakdkoliv mozna) protihlukovou
zed'. To je ultimatni a rychlé feSeni (viz krizovatka-navrh a krizovatka-navrh2);

* jak miiZzeme dopomoci jeji realizaci?;

* bohuZzel na mij prvni elaborat se mi nedostalo Zadného rozsiteni navrZenych feSeni, proto pridavam
nékolik dalSich
* Kratkodoba reSeni:
o opét odklonit jeden smér provozu ze Slovanského namésti na ulici Berkovu, dokud nebude
stavba na namésti dokoncena
o v kritickém misté umistit docasnou protihlukovou bariéru
o experimentalné nasadit ,trolejbuso-autobusy“ na linky 44/84 (vice nez 1/3 trasy - tedy
Semilasso-Anthropos a Zidenice-Lesn4 jsou plné pokryté trolejovym vedenim)
© docCasné presmérovat linku 84/44 skrze tunely Dobrovského
* Dlouhodoba feSeni
© navrat plnohodnotné funkécni zelené do ulice Skacelova
o protihlukova bariéra
© nasazeni ,trolejbuso-autobusi“ na linky 44/84 (vice nez 1/3 trasy - tedy Semilasso-
Anthropos a Zidenice-Lesnd jsou plné pokryté trolejovym vedenim)
o zména okruzni linky 84/44 a tvar U = vyloucit cast Kralovo Pole-nadrazi <-> Komin-
vozovna
= zvaite - mezi Semilassem a Zabovieskami jezdi dva trolejbusy a dalsi dva autobusy
= vytiZeni 84/44 je v tiseku Semilasso - Komin nejmensi z celé své trasy
= vyloucit predevsim linku 44/84, pripadné i dalsi linky (67) z provozu na Slovanském
namesti.
= pripadné teleportovat linku 84/44 skrze tunely Dobrovského
* opét plati, Ze skrze Kralovo pole a Komin je substituovana dalSimi tfemi linkami
o obecna reorganizace spoju pres Krpole - viz dokument [linky]
= napf. vyuziti tunelti Dobrovského a obchvatu
= rozmélnéni vSech Sesti spojt jeZ nyni kopiruji trasu, aby jezdili kazdy jinudy
= zvaite - mezi Semilassem a Zabovfeskami jezdi dva trolejbusy a dal3i dva autobusy
= vytiZeni 84/44 je v tiseku Semilasso - Komin nejmensi ze své celé trasy
= pripadné teleportovat linku 84/44 skrze tunely Dobrovského/ulici Hradecka
* opét plati, Ze provoz skrze Kralovo pole a komin je substituovana dalSimi Ctyfmi
linkami
= napf. vyuziti tuneld Dobrovského a obchvatu ul. Hradecka
= rozmélnéni vSech Sesti spojli jeZ nyni kopiruji trasu aby jezdili kazdy jinudy
nevracet linku 67 a ponechat ji ve své soucasné trase
© opét viz dokument [linky]



...nakonec

* i kdyZ jsem ochoten do protihlukevé zdi investovat celoZivotni tspory, nemusi to staCit, a
spoluti¢ast od BVakK, jakoZto investora zmény, DPMB jako hlavniho striijce hluku a mésta Brna/Krpole
jakozto vlastnika diskutovaného pozemku a spravce kvality Zivotnich podminek, mtiZe byt nezbytna;

* nezahrnuti autobusit MHD do nového navrhu kfiZovatky byla chyba. Ackoliv moZna jsou parametry
ktiZovatky v souladu se zakony a normami, znicily nam Zivotni podminky. Opravdu znicily. To misto je
neobyvatelné, a navrat k jednosmérnému provozu nepomtze. Kazdy projizdéjici autobus se na vyjezdu
z namésti uZ nikdy plynule nevytoci, a bude nam tdirovat pod okny na véky;

* pokud se nikdo nepfihlasi k zodpovédnosti, budu pfipad feSit jak to jen ptijde, i kdyby to mélo ke
vSeobecnému nestésti skoncit u soudu nebo v tisku;

* drtiva vétSina korespondentti neodpovédéla, tudiz piSi pfimo starostce KrPole a Primatorce Mésta
Brna, protoZe nevime kam vSude se obratit, a BVaK nas na tfi mésice, mozna opravnéné, ale zcela bez
vysledku, zdrZel - vystavil souCasnym, s Zivotem neslucitelnymi podminkam, a tim i zptisobil zhorSeni
situace.

* Pomalu, ale jisté tu ted’ umirame. JeSté v zari 2018 tu bydleli tfi normalni mladi lidé, dnes tu bydli tfi
lidské trosky. Cekanim na odpovédi (primarné avizované tii mésice od BVaKem) jsem prisli o
dalsi tfi mésice spanku - vzhledem k charakteru odpovédi - zcela zbytecné.

* i kdyZ jsem ochoten do protihlukové zdi investovat celoZivotni Gspory, nemusi to stacit, a spoluticast
od BVaKu jakozto investora zmény a DPMB jako hlavniho striijce hluku miiZe byt nezbytna.

Pane Masariku, jesté jednou velmi dékuji za vas dopis, a za nabidku ovéreni bezpecnosti kiiZzovatky.

N 4
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hlediska moZnou zachranou, co mizu udélat pro existenci prihledné/prisvitné ¢i dokonce obycejné
protihlukové bariéry? Prosim odpovéd, kromé doporuceného dopisu, také =zaslat emailem.
Kralovopolska posta je nepouzitelna.

Magistrate mésta Brna - majiteli pozemku - nechate nas? - spravce kvality Zivota v Brné - pomuzZete
nam? - tuto protihlukovou zed postavit?

Také prosim, aby kazdy, kdo cely tento problém zlehcuje, zavital k nam do loZnice mezi 5 a 8 rano,
eventualné 18 a 23 hodinou vecerni - a ani neni potieba otvirat okno. Jiz pil roku jsme se nevyspali.

S pozdravy a podékovanim
Spolumajitelé pozemku Skacelova 2a,
Mgr. Vanék Jiri
775 390 109
judovana@email.cz



externi prilohy

Zaveér:
Prosim

primérni dokument [stavSlovanak2] https://jvanek.fedorapeople.org/slovanak/round2/stavSlovanak2.pdf
nérys kfiiovatky [krizovatka—zmeny] https://jvanek.fedorapeople.org/slovanak/round2/krizovatka-zmeny.pdf

odpovéd’ pana Masarika z odboru dopravy JMK [odpovedIngMasarik.jpg]
https://jvanek.fedorapeople.org/slovanak/round2/odpovedIngMasarik.jpg.jpg

OdeVéd’ pana Krejéika za BVaK [OdeVEdIHgKFEj Clk] https://jvanek.fedorapeople.org/slovanak/round2/odpovedIngKrejcik.pdf
H’lﬁ] pﬁvodni dokument [stavSlovanak] https://jvanek.fedorapeople.org/slovanak/round1/stavSlovanak.pdf

obrazek s navrhem odhlucnéni [krizovatka—navrh] https://jvanek.fedorapeople.org/slovanak/round2/krizovatka-navrh.png
https://jvanek.fedorapeople.org/slovanak/round2/krizovatka-navrh2.png

sada fotografii o katastrofickém stavu zelené [zelen-nyni]
https://jvanek.fedorapeople.org/slovanak/round2/zelen-nyni.pdf

sada fotografii moZnych protihlukovych opatfeni [pruhledne-zdi]
https://jvanek.fedorapeople.org/slovanak/round2/pruhledne-zdi.pdf

navrh linek MHD [hl‘lky] https://jvanek.fedorapeople.org/slovanak/round2/linky.pdf

o napravu vzniklé situace, kterd vedla k absolutni degradaci obyvatelného bytu na

neobyvatelny. Opravdu je tieba navraceni miry hluku a vibraci alesponi do ptivodniho stavu pred
probéhlou stavbou.

Napravu - at’ jiz instrukce a vydani potfebnych povoleni a souhlasi ke mnou realizované
protihlukové zdi ¢i zatim alespon vysadbé - prosim resit urgentné!

Jsem ochoten kdykoliv kamkoliv se dostavit osobné na projednani dalSich kroki ¢i detaild.



