Podnét na elektrifikaci koridoru Veslarska-Hlavni-Kralovopolska-Slovanské namésti
za podpory velkého méstského okruhu a zohlednéni ristu zachytnych parkovist’ a
Technologického parku

1.1 2019 - 12.12.2019 Email zastupiteltim:

Véazeni zastupitelé Kralova Pole, Jundrova, Komina a Zaboviesk

Na podatelnu vasi radnice bude podan nasledujici podnét. Tento je opravdu urcen vam, zastupiteliim, nebot’ vedeni linek
MHD je véci politickou. A€ je nad ni giganticky uredni aparat, sami nejsou schopni akce. Ta musi vzejit od volenych
zastupiteld a nikoho jiného. Cas plyne a ekonomické i ekologicka situace se méni. Reorganizace a elektrifikace
nejfrekventovanéjsich linek se spalovacimi motory v okoli nasich domovi mtiZe byt ukazkovym piikladem. Proto na
vés apeluji na prostudovani danych materialt a Zddam o konstruktivni odpovéd’, pfipadné o zahdjeni aktivit.

* prostor pro zmeénu je

* odbor dopravy sympatizuje se zménami, ale nemtiZe je iniciovat

* Ze strany radnice neni potieba délat témér nic, pouze béhem kazdoro¢niho vyjadiovani k MHD zazadat odbor
dopravy o zmény

1.4 2020

Tento dokument vznikal vice nez rok, a jeho odevzdani v dobé COVID-19 je neStastna souhra okolnosti. Nedokazi
soudit jestli se timto trefil do okamZiku, kdy radni maji vice ¢asu si jej precist, nebo naopak jsou vytiZeni FeSenim
pandemie. Pokud se jednd o prvni pfipad, prosim vézte Ze pfipominkovani k MHD v lokalité je v obdobi kvétna. Pokud
je to ten druhy pfipad, prosim, nevahejte mi dat védé, a ja4 podnét a snim spojené aktivity pozdrZim neZ budete mit na
feSeni MHD v koridoru vice ¢asu.

mhdKrPole@email.cz
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Vazeni zastupitelé Kr.Pole, Jundrova, Komina a Zaboviesk

Prosim vas a o prostudovéani niZe uvedeného ndvrhu zmén vedeni autobusovych linek a jejich ndhrad za trolejbusy.
Soucasné vedeni autobust je staré tficet let, divody jejich uziti se zménily (Bohunicky Campus, Kralovopolsky
technopark, parkovisté P+R, tunely Dobrovského, dokoncovani méstského okruhu, zmény v uZiti osobni dopravy), a
hustota autobusti skrze Veslaiskou, Hlavni, Kralovopolskou a Slovanské namésti je neslucitelna se Zivotem, a v rozporu
s ekologickymi tlaky a elektrifikaci které jsou k vidéni vSude jinde.

Tento navrh vznikl po nékolika navstévach Odboru Dopravy MMB. Aby vyfesil problémy ztZeni silnice kolem
Slovanského namésti, ktera je nyni pro autobusy prtjezdnd pouze s drastickym zpomalenim, stoupdni v ulici
Krélovopolska a Hlavni, a vé¢né stojici autobusy v zacpach v Zidenicich a na Veslafské a riist Jundrova. Vysla na
povrch zasadni fakta ovlivilujici vSechny zminéné ¢tvrti. Pozitivni naklonéni jediné ctvrti ke zménadm, ovlivni vSechny
ostatni zminéné. Navic znamky rozkladu které popisuji, jsou viditelné po celé trase linky 84/44 kdekoliv zavitd do
obytnych casti.

Prekvapivé, Odbor dopravy shledal zmény pozitivnimi, ale sém nemtiZe navrhnout viibec nic. Veskeré vedeni MHD je
Cisté véci politickou, a proto v rukach Vas, volenych zastupiteld.

Navrh ve svém zakladu je prosty - vystrnadit spalovaci autobusy - primarné linku 84/44 co nejdale od obytnych z6n a
vyuZit trolejbusy misto autobusii kde je to mozné, s maximalnim, dokonce mozna lepsim, zachovanim soucasnych uzld,
zastavek a smérd. Nékteré navrhy jsou krkolomné, jiné proveditelné pfimo a vSechny ukazuji jediné - Ze prostor pro
zmeny je.

Jak ja, tak Odbor dopravy si uvédomujeme, Ze se jednd o béh na dlouhou trat, ale dil¢i zmény (napf odklon linky 53
pfimo do Technologického parku nebo zajiSténi provozu sluZebnich vozidel striktné po velkém Okruhu ¢i ndhrada za
mikrobusy mimo Sirokou $picku) mohou zacit jiz nyni.

Tento navrh je v soucasnosti zaloZzen na mém soukromém vyzkumu obsazenosti linek a cca stovky obyvatel na uzlech
Husitskd a Purkynova/Skacelova. Nedilnou soucasti je probihajici vyzkum vefejného minéni v Kralové Poli,
Zabovteskach a Jundrové. V okamZiku kdy budu mit vyjadfeni vétsiny obyvatel Husitské, Skacelovy, Slovanského
nam., Kralovopolské, Hlavni a Veslaiské, jej okamZité podam.

Cas plyne a ekonomicka (téméf kazdy obyvatel mé auto, a podniky dfive obsluhované spoji se davno preskupily ¢i
presunuly) i ekologicka situace se méni (elektromobilita, podpis Brna pod Pfipravu na klimatické zmény).

Reorganizace a linek a odstranéni nejsilnéjsich a nejfrekventovanéjsich spalovacich motort z okoli nasich domovt
miZe byt ukazkovym piikladem. Proto na vas apeluji na prostudovani danych materialt a Zadam o konstruktivni
odpovéd,, pripadné o zahajeni aktivit.

e prostor pro zmeénu je

*  odbor dopravy sympatizuje se zménami, ale nemiZe je iniciovat

*  ze strany radnice neni potieba délat témér nic, pouze béhem kvétnového vyjadiovani k MHD zazadat odbor
dopravy o zmény

* v zadném pripadé se nejedna o omezeni dopravy ve ctvrtich. ale MHD na danych tsecich, zejména kolem
Slovanského nam., je pretiZena a jeji dalsi posileni je netinosné, a je tfeba reorganizace
o oddélit prijezd/odjezd do/z Ctvrti a prijezd Ctvrti, a vnitini pokryti ¢tvrti
o  prizputsobit se nevyhnutelnému vyvoji (méstsky okruh, osobni doprava a parkovisté P+R, technologicky

park, ochrana lidi nemigrujicich za mésto)
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Stav oblasti

Stav autobusové MHD v obytném centu Kralova Pole a pfes Hlavni a Kradlovopolskou a Veslarskou je dlouhodobé
neutéSeny. Spoje nenavazuji a jezdi v paralelnich skupinach. Nékolik preplnénych (aZ nedostacujicich, navic uzivatelé
nespocetnymi prazdnymi spoji s takovou frekvenci, Ze jeji dopad na Slovanské namésti, Skacelovu a Husitskou, Hlavni
a Kralovopolskou i Veslarskou je zcela fatéalni.

Navic je cely koridor pokryty trolejemi, a elektrifikace je hraditelna z dotaci.

Vedeni po ulici Hlavni a Veslarska je v nezménéné podobé - extrémni blizkost rodinnych domk k silnici a Zadna
predélova zelei - jiZz velmi dlouho. V okoli zatacek a stoupani je znatelny nastup gheta. Okoli parku na Slov.nam. je sice
Sirsi, a se zeleni, zato je zdstavba mnohem vyssi, a vefejnd doprava mnohem hustsi.

Veslarska
Cely koridor Veslarské je pokryt trolejemi, které slouzi pouze k uklidu trolejbusii a provozu historickych vozidel.

* Napojeni Pisarecka az Kamenomlynsky most
V téchto mistech projiZzdi pouze 84/44. Ze zacatku se jednd se o relativné o fidce obydlenou oblast ,,pouze® s nékolika
historickymi vilami a Skolou. Nicméné obrovské mnozstvi lidi pFestupujicich do Bohunic/Liskovce/Kohoutovic stoji
za zamysleni. Pfekvapivé pfimo u kfiZeni vznikl novy obytny diim. Déle smérem do Jundrova osidleni houstne a hlavni
vyhodou pro obyvatelnost zlistava nezastavény bieh feky. Da se predpokladat, Ze zde Casem - tfebas nelegalné -
zastavba vyroste. NejvétSim problémem oblasti, ktery multiplikuje problémy zpiisobené autobusy, jsou kaZzdodenni
zacpy. Autobus zde stoji, a nabira zpoZdéni. Navic vypousti zplodiny pfimo do oken.

*  Kamenomlynsky most - Kopretinova
V blizkosti kopce u mostu je naStésti jen fidka zastavba, ale presto je rozjezd do kopce slySet do v3ech rodinnych
domki v okoli. Rovinka od kopce smérem k Optétové je jedno ze dvou mist (spolu se Skacelovou) kde Fidi¢i autobusu
dojiZdi zpoZdéni nabrané v jinych mistech trasy. Jedou nesmyslné rychle, adekvéatné brzdi a akceleruji v pfipadé
prechodu, zastavky Ci neCekané udalosti. Pfitom cela trasa vede hustou zastavbou rodinnych domkd.

*  Optatova
Zatacka u Kopretinové, ac ji jede pouze 84/44 je nastésti fidce osidlena. OvSem namésti Optatova, kde se pfipoji linka
67 je jiZ rapidné poznamenano negativnim vlivem prili$ husté nakladni dopravy nad 3,5 t. Navic z4jezd spalovaci linky
67 do nitra Jundrova je zcela nesmyslny - posledni dvé zastavky vyuZivaji v priméru tfi lidé na spoj. Tedy jeho
negativni vliv je mnohem horsi neZ pozitivni. Navic pokryva zcela minimdlni ¢ast Jundrova. Proto v tomto dokumentu
navrhujeme bud’ nahrazeni minibusem + trolejbusy na trase linky 84/44, nebo pokryti hybridnimi vozidly, ktera na
vozovné Komin sundaji troleje, a dojedou na zastavku Jundrov na baterie.

*  Vozovna Komin
Tento nedocenény dopravni uzel umoziuje prestup na tramvaj, otaCeni vozidel, MHD ¢&i pfimé napojeni na okruh.
Obecné tesi vSechny potenciondalni nedostatky elektrifikace koridoru.
Na druhou stranu kruhovy objezd s Hlavni je zcela nepouZitelny pro plnohodnotny spalovaci autobus kazdych 7 minut.
Cely koridor Veslarské je pokryt trolejemi

Hlavni od napojeni Veslaiské pies Stursovu

Useku Od kruhového objezdu po Rosického ndmésti je kviili hustoté autobusii stoupanim a zatackam jednoduse
neobyvatelny - viz hlukova mapa dale. JelikoZ automobilova a trolejbusova doprava je zde stejna jako mezi kruhovym
kiiZenim s Veslafskou a Brankou, je vinik zcela zfejmy - 500 autobusti 84/44/67 denné. Uzké vozovka, minimum
zelené, dvé prudka stoupéni/klesani a kruhovy objezd. Toto pretiZeni autobusové dopravy v misté které je plné pokryto
trolejemi, je do ocCi bijici misto volajici po revitalizaci elektrifikaci MHD po existujicim vedeni.

Cely koridor Hlavni je pokryt trolejemi

Kralovopolska

+  &ast Privrat-Stursova
Zatacka pri Rosickém nameésti je jedno z nejneobyvatelnéjSich mist koridoru. Prudka zatacka navic s prudkym
stoupanim v jednom sméru, zastavkou na Rosického ndmésti a tramvajovym vedenim. Opét se zastavkou a klesanim.
Vnuceni autobusid 67/84/44 na Rosického namésti, kde je tramvajové vedeni jeZ na né pfimo navazuje u vozovny
Komin a zastavky trolejbusti 30/36 jsou pouhych 300 metrt dale, byl jeden z nejnemilosrdnéjsich kroku které kdy
DPMB spolu s OD MMB udélal.
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Nésledujici prijezd po Kralovopolské z Rosického ndm. po Pfivrat je velmi tizka ulice a to ve velmi prudkém stoupani
(viz niZe) skrze rodinné domky. Tudy je hnano 500 autobusii na spalovaci motor denné. V3e kon¢i dvojitou
ktrizovatkou s Kroftovou a Pfivratem, kde vozidla zastavi, a se zemétfesenim se rozjizdi.

*  ¢ast Stursova-Hradecka

Zde jezdi autobusy po adekvatné Siroké silnici, kterd je navic lemovana jakouZz takouZz zeleni. Nicméné celé misto je
uzce obkli¢eno Velkym méstskym okruhem a Hradeckou. Pfimo vedle silnice vyrostla nova hiisté. Jisté ¢in dobry, ale
zemétfesni spalovacich autobusi je znat. Uleva pokud by protnuti autobusy bylo elektrifikovano, by byla zna¢na vsemi
SMery.
Pred kiiZenim s Hradeckou kde se pfidava linka 53 - tedy autobusy dosahuji poctu 800 - je zastavka. NaStésti béhem
stavby nadzemniho kfiZeni zde byly vybudovany, nikoliv bezdivodné, solidni zvukové zatarasy - gabiony, valy, zelen
i regulérni ochrana. Tyto délaji misto obyvatelné, a zbytek koridoru by se mohl inspirovat.

Tento koridor Krdlovopolské je pokryt trolejemi

Skacelova a Slovanské namésti

Slovanské nameésti, Skacelova a Husitska jsou kompletné pokryty trolejemi. Nejen vertikalné, ale i horizontalné
(trolejbus 32). Navic jsou horizontalné vedeny tramvajové linky po Purkyrniové a Palacké, které jsou obé na Slovanském
namésti slySet. Pfesto vSechno zde projede 800 autebusti na spalovaci motor denné (tj kazdych 5 minut).

V poslednich letech doSlo na Slovanském namésti a okoli k vyraznym zménam, které nejsou schopny koexistence se
soucasnym stavem autobusové dopravy. Husta zelefi po obvodu Slovanského ndmésti a podél ulice Skacelova byla
vymycena a lokalita byla timysIné navracena do mezivalecného stavu - doby prakticky bez dopravy. Nasledkem této
upravy a hustoty MHD vznikaji zvukové efekty zptisobujici, Ze Slovanské namésti je velmi nepfiznivé pro Zivot, natoZ
relaxaci.

Béhem rekonstrukce parku navic nebyla brana akustika v potaz, a cely park nyni hluk zesiluje - rozjezdy autobust ze
zastavek Skacelova jsou slySet na Husitské a na opak.

2018/2019 probéhla rekonstrukce inZenyrskych siti, jejimZ nasledkem je ztiZeni jizdnich pruhii ve prospéch parkovacich
mist, a k rapidnimu ziZeni vjezdid na Slovanské namésti (60% v kiiZeni s Husitskou a Skacelovou) pro zvyseni
bezpecnosti. Tyto nové rozméry nejsou kompatibilni s dopravou nad 3,5t zaloZenou na spalovacich motorech. Vozidla
se téméf nevejdou, a musi velmi zpomalit, a ndsledné akcelerovat do kopce. Pfipadné obracené, pfi jizdé z kopce pred
zuZenim motorem drasticky brzdit.

Timto se Slovanské nameésti a jeho rohy se Husitskou a Skéacelovou staly zcela neobyvatelnymi. Zajimavé je, Ze v
rannich a vecernich hodinach jsou prazdné vozy MHD jedinymi vozidly na silnici.

Ré&d bych poprosil zainteresované osoby, aby 3li zkusit relaxovat do parku na Slovanském namésti, nebo aby zkusili
stravit den a noc v prilehlé zastavbé.

Primo uprostfed namésti, tedy v mistech s nejsilnéjSimi interferencemi, jsou navic dvé skoly - mira takového hluku
rozhodné nemiZe byt prospésna pro lidi, ktefi maji byt lepsi neZ my.

Zastavba je zde nejvyssi a nejhustsi z celého koridoru, a presto je zde navic ke 67/84/44 i 53. Také kromé koleji je

Kralovo pole zcela sevieno mezi dalnice Hradecké a Sportovni. Odklon spalovacich autobust je zde zcela zasadni.
Cely koridor kolem slovanského ndameésti je pokryt trolejemi
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Dlouhodoba situace v lokalitach:

* VSechny zminéné lokality jsou obehnany velkymi dalnicemi - Hradecka, Sportovni a
Zabovieska
©  tyto mohou odvést priijezdni MHD
o Elektrifikace vnitrni MHD by vyrazné zvysila kvalitu Zivota kolem koridoru

» Pres ulici Veslarskou nyni projizdi dvé (84/44) autobusové linky, a jsou zde troleje slouZici
pouze vozovné a na okrasu (historicka vozidla)

o rovinka mezi rodinnymi domky slouZi k dohnani zpoZdéni na jinych Castech trasy
o Usek pred Pisareckou je misto, kde kolony autobus 84/44 v dobé kdy je nejvice potieba,
zastavi

* Optatova nese po pripojeni linky 67 znaky degradace zptisobené téZkou a Castou nakladni
dopravou
o Pokryti vnitiniho Jundrova linkou 67 je neefektivni a nasilné

* Pres ulici Hlavni nyni projizdi tfi (84/44,67) autobusové a dvé (36,30) trolejbusové linky.
o Kruhovy objezd a stoupani k Zabindm je neslucitelné se Zivotem
o Ve stoupani na Stursovu jsou znatelné znaky gheta zptisobené té7kou a ¢astou nakladni

dopravou
o Stoupani prvni poloviny Hradecké je neslucitelné se Zivotem
= navic Rosického namésti je diskutabilni uzel vzhledem k blizkosti trolejbusu a uzlu
Vozovna Komin

* Pres Slovanské namésti nyni projizdi ctyti (84/44,53,67) autobusové a dvé (30,32)

trolejbusové linky.
o interval autobust je ve vysledku kazdych 2-10 minut
o navic zde projizdi prekvapivé mnozZstvi sluzebnich jizd

* Toto je jedna z nejvétSich koncentraci MHD v Brné

* Je to nejvétsi koncentrace vedeni autobusti pres husté obydlenou zénu

» Je to nejvétsi koncentrace vedeni autobusti pres relaxacni zénu
o okoli Luzaneckého parku je ze 3/4 elektrifikovano, zda projiZdi trolejbus nebo autobus

je obrovsky rozdil;

* Ulice Veslarska, Hlavni,Skacelova, Slovanské namésti a Husitska jsou pouze priijezdni
body. Nikoliv cilové body, které by museli byt obsluhovany takovym mnoZstvim linek a
vozl.

o ul. Husitska, Slovanské namésti a ul. Skacelova byly, dokud doprava nepresahla jistou
mez, pycha Kralova Pole. Dnes smétuji za osudem Cejlu a Svatoplukovy;

* Na Slovanském namesti jsou dvé Skoly, které jsou kazdy pracovni den vystavovany
negativiim z nadmérné dopravy MHD. Mnoho déti proto po Skole nenavstévuje prilehly
hlavni park Kralova Pole, protoZe se v ném neda odpocivat, ale clovék premysli, jak
nejrychleji z néj pry¢;
©  Pro obé Skoly chybi Skolni autobus - zakladni je obsluhovana osobnimi vozidly a

gymnazium silné zavisi na generickém MHD. Které pravé kolem 8 hodiny jezdi
zpoZdéné a nestiha

* Podobny osud jako park na Slovanském namésti maji relaxacni z6ny na ulici Kralovopolska.

* Trasa pres Slovanské namésti a dale po ul. Skacelova je vedena v kopci, takZe 17t autobus
musi zabrat, tim se zvySuje zatéZ hlukova i spotfeba pohonnych hmot.

o Zvlasté pokud jiZ vozy nemohou projet zatacku tak plynule jako dfive, viz nedavné
zmeény;
o stejné je to ve Sirokém okoli zatacky Stursova - Kralovopolska (kopce a ulicky)
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* VSechny tfi ulice jsou tvoreny starymi ¢inZovnimi a rodinnymi domy, které casto spadaji
pod ochranu pamatkari Narodniho pamatkového dstavu jako kulturni pamatka
o obyvatelstvo si tak nemiiZe zvenku pomoci samovolné
o pamatkovy status neni ovSem jinak zohlednén;
* Vékovy primeér v tésné blizkosti koridoru je velmi vysoky
© vSichni mladi lidé odtud prchli
o domky v okoli vzdalenéjSim okoli nejsou financné dostupné ani nejvyssi stfedni tiidé
o rodiny s détmi do dostupnych domt z pochopitelnych diivodt nechtéji
o v lokalité buji predraZeny kratkodoby podnajem
= ktery je vystupniovan riistem technologického parku
© aZ zemrou stafi lidé, ktefi jsou poslednimi obyvateli a zaroven majiteli nemovitosti,
lokalita jak ji zname pravdépodobné zanikne;
* Relaxacni zéna Slovanské namésti je kviili smogu a hluku vyuZita jen minimalné;
© ani relaxacni zony kolem Kralovopolské nejsou tak navstévovany jak by mohly
» Takto husta autobusova doprava v takto husté obydlené, historické zastavbé, nema v Brné
obdoby
» Takto husta autobusova doprava do takto prudkého kopce, s takto prudkymi zatackami,
nema v Brné obdoby
* Po otevieni tuneli Dobrovského se vyrazné snizila osobni doprava pres Slovanské namésti
(ovSem ne pres Hlavni a Veslafskou) o to vyraznéji je nyni vidét jak velky mélo a ma na
hluk a celkové znecisténi v oblasti vliv MHD.
o Existuji casy, kdy kazdych 5 minut jede velmi prazdny autobus, a navic je to prakticky
jediné vozidlo jeZ zde v této dobé projelo
* V dobé spojeni parku (od protinajiciho trolejbusu 32) a obkrouZeni Slovanského namésti
trolejemi, existoval plan na vylouceni autobusti. BohuZel zapadl bez realizace.

Dlouhodobé pozorovatelny dopad
* Obyvatelé Kréalova Pole jiZ nechtéji davat déti do obou skol, kviili ¢asticovému, zvukovému
i vibracnimu smogu.
o Mistni obyvatelé znali pomért radéji posilaji déti do vzdalenéjsich skol;
o Skoly na nameésti maji 1/2 Zakt ze vzdalenych koncin
=  Gymnazium nutné potfebuje kvalitni MHD
= Zakladni Skola je spiSe zavisla na détech privezenych osobnimi automobily
= JelikoZ prespolni déti jsou z deterministickych lokalit, nabizi se zde aplikace
skolnich autobusti
* Na vSech tfech zminénych ulicich je viditelny ubytek obyvatelstva
© misty aZ do stavu zatlucenych oken;
* Prizemni byty se méni na kancelare nebo obchtidky, které ovSem krachuji, nebot’ lokalitou
se pouze projizdi;
* Populace, ktera zlistava v lokalité bydlet, jsou prevazné lidé v diichodovém véku, ktefi z
emocionalnich ¢i ekonomickych diivodi nechtéji nebo nemohou opustit domov;
* Mladi lidé ze stfedni tfidy se do lokality stéhovat necht€ji;
* Srdce Kralova Pole, Jundrova, Komina, a spodni cast Kralovopolské jisté a nezadrZitelné
smétuji k osudu Cejlu a ulice Svatoplukovy. Prvni znamky rozkladu jsou jiZ patrné;
* Lidé se vyhybaji parku na Slovanském namésti a rad€ji autem prejizd€ji za mésto;
* Vzhledem k rozvoji mésta je stavajici vedeni linek MHD jiZ neoptimalni.
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Nedavné zmény

e Zprovoznény tunely Dobrovského
o doprovazeno zakazem vjezdu motorovych vozidel nad 3,5 t do vétSiny Kralova Pole
© s vyjimkou MHD, autoskol, a podobnych;

* Doslo k enormnimu rozvoji Technologického parku, ktery neni dostatecné pokryt siti MHD
o Technologicky park je pokryty siti MHD pouze nadstavbové, nikoliv cilené;

* Doslo k prestavbé parku na Slovanském namésti
o park byl dlouha léta lesoparkem, a proto relaxaci v ném MHD ani jiny provoz neSkodil
o park byl prestavén do svétlé podoby jakou mél pfed osmdesati lety

= tato podoba je nekompatibilni s provozem - nezbylo nic co by jej chranilo proti
casticovému, zvukovému a vibra¢nimu smogu
o podobny osud potkal nedavno i ulici Skacelovu;

* DosSlo (2018/2019) ke generalni rekonstrukci komunikace kolem Slovanského nameésti, a i
béZny autobus se tam nyni vytoci velmi problematicky. Viz priloZzeny dokument —
https://jvanek.fedorapeople.org/slovanak/round?/krizovatka-zmeny.pdf;

* JelikoZ méstsky okruh nyni vede skrze tunely Dobrovského, nebude jiz po Slovanském
nameésti a Kralovopolské vedena silnice 1. tfidy, ale jen béZna komunikace ;

* Prudké zatacky v prudkém stoupani husté obydlenou historickou ¢tvrti jsou po provedené
rekonstrukci jeSté prudsi;

Rekonstrukce méstského okruhu
Probiha rekonstrukce Velkého méstského okruhu. To je prileZitost k nachystani pruhu pro autobusy
a vybudovat rozumné zastavky s bezpe¢nym pristupem pro obyvatele (naptiklad most v okoli
zastavky Bréafova, zakomponovani Kamenomlynského mostu, ¢i kolem Zabinského koidoru)
* Pruh pro autobusy je ve vyspélych zemich zcela normalni
* pokud autobusy stoji v zacpach, kazdy kdo mtiZe radéji zvoli jinou formu dopravy
o zato pokud autobusy jedou ale auta stoji, je volba jednoducha
+ umim si predstavit i zastavku v tunelech Dobrovského, ale to jsme v Cechach asi v Fisi
fantazie
* je esencialni, aby MHD bylo rychlejsi neZ osobni doprava, nikoliv aby se dalo dojet
odkudkoliv kamkoliv bez presedani

Doslo k enormnimu rozvoji Technologického parku
tento potfebuje zcela specificky ptripravené MHD, nikoliv ohybani soucasnych linek
* linka 53 vznikla ptivodné pro zahradkare kolem Palackého vrchu. Viz déle
* Soucasné linky jsou kvuli nému extrémné plné pouze narazovité
* soucasné spoje nevyuZziva (napriklad linka 53 ve sméru na nadrazi jezdi 100% casu
prakticky prazdna)
* uzel na konecné 12 technologicky park je neoptimalné vyuZit
* Park bude dale rtist, a jeho zadsobovani nesmi mit tak drasticky dopad jako ma nyni
* t.park potfebuje pfima spojeni

Vzhledem k vySe uvedenym faktiim navrhuji vylouceni neelektrické verejné dopravy ze srdce
Kralova Pole, Jundrova a z usekt prudkych stoupani Komina a Zabovresk.

V budoucim textu je nékolikrat zminéna alternativa autobusu po Purkyiiové. Jakkoliv jsou dané mozZnosti, hlavné v
novém kontextu, smysluplné, a v porovnani s autobusy prejiZd€jicich kralovopolsky kopec pozitivni, jedna ze v mnoha
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mistech o osidlené ¢asti. Proto osobné povaZuji jakykoliv autobus, jeZ by jezdil po Purkynové, za selhani tohoto navrhu.
Presto jeho nasazeni miiZe byt pordd globalné lepsi neZ soucasné vedeni, nebot”:

*  Zadné stoupani a klesani kromé podjezdu dalnice Hradecka

*  jedina zatacka u Tabor/Domazlicka

+  kromé tiseku Skécelova-Cervinkova prakticky neobydlena
*  existujici tramvajové koleje lokalitu jiz tak nenavratné degraduji

*  nova parkovisté P+R
Na druhou stranu

»  parkovaci mista na vychodni strané jsou stejné nelegalni

* umozni efektivni spojeni jinak nedostupnych lokalit

* umoZni posileni pfetiZenych ¢asti.

Ale ztistanou spalovacimi stroji v obydlené, a snad v brzké dobé elektrifikovné lokalité

Parkovisté P+R Kralovo Pole

Magistrat mésta Brna tispéSné pokracuje v projektu Parkovisté P+R, jehoZ cilem je vybudovat v

ramci mésta sit’ zachytnych parkovist’.

Cely tento projekt je veden velmi zvlasStné - postavit parkoviSté dostupna k soucasnym linkam.
Tento pristup evokuje novou zatéZ zptisobeno provozem v mistech, kam dfive navstévnici Brna
viibec nezajizdéli. Ponechme nyni stranou, Ze néktera tato parkovisté jsou chybné umisténa a Ize
oCekavat odpor obyvatelstva, a zaméfme se na fakt, Ze MHD se bude muset prizptisobit témto
parkovistim a ne obracené. Nasledky TRI schvalenych parkovist v Kralové Poli jeZ jsou v pfimé
korelaci s navrhovanymi zmeénami - vznikne uzel Kralovo Pole nadrazi a vznikne uzel
Technologicky park (konecna tram ¢.12) a bude pokryto parkovisté Sportovni

Parkovisté Kralovo Pole - Sportovni

obydlenych mist.
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S parkoviStém Sportovni nejsem
hluboce obeznamen, nebot lezi
relativné daleko vzhledem k
probirané lokalité. Presto je zde

* spojitost. V soucasnosti kolem né€j

jezdi linka 67. Pokud ztstane tak

. jak je, nasledovalo by opét
| posileni spoje, ktery vznikl kvili
" nécemu jinému. Hlavni dopad by

byl opét zcela nékde jinde -

N Hlavni, Jundrov a Slovanské

namesti s Kralovopolskou.

V navrhu se kompozici tohoto
mista také zabyvam. Jako
nejsmysluplnéjsi  vidim linku
Kralovo Pole nadrazi — Avion.
Primarné proto, Ze  viibec
nezajizdi do elektrifikovatelnych



Jako dalsi alternativou okruzni linku Technopark, kiiZzovatka Skacelova a Purkynova -
(+-)Klusackova — DomazZlickd — Sportovni a NC Kr.Pole — KrPole nadrazi — Tylova —

Technologicky park [v nékolika variantach]

Jeho pokryti smérem Cerna pole nebo Ponavu nepokryvdm. V&fim Ze jejich pfipadné napojeni

nebude zasahovat do Kralova Pole.

Parkovisté Kralovo Pole - garaze u nadrazi[2]:

Toto zachytné parkovisté je velmi

dobre situované. Navazuje na dalnici i

na mnohé linky MHD. Je ziejmé, Ze

~~ navaznost na Technopark (tedy linka 53
\/ a 84/44) je odtud optimalnéjsi pres

- Kralovo p?ﬁ]e -g E461, 640, tak jak navrhuje tento

dokument, neZ soucasné vedeni pres
Slovanské namésti. Spojeni do Kralova
Pole, Zaboviesk a dale pak pomoci
trolejpbustt  také navrhovanych timto
dokumentem.

Déale se da predpokladat, Ze plynulé a
- rychlé vedeni dopravy dale z Kralova
<« Pole, tedy linka 44/84 nabude na
dilezitosti. Prijezd pres Slovanské
namésti je v z tohoto pohledu
komplikace, kterou fteSi prima linka
linka (tedy 84/44) naptiklad skrze tunely
Dobrovského.

Uvazte, Ze je pravdépodobné vyrazné zvySeni zatéZe existujicich autobusovych linek, a Slovanské

nameésti jiZ nyni svoji kapacitu vycerpalo.

Velmi dilezity je fakt, Ze na planech je Slovanské nameésti, Husitska a Skacelova stale vedeno jako I
tfida, coZ je sice zatim pravda, ale smlouva na prevod na béZnou komunikaci je jiZ podepsana.

Parkovisté Kralovo Pole -Purkynova:

Toto parkovisté je velmi neStastné planovano a
existuje silny odpor obyvatelstva:

*  https://e-petice.cz/petitions/zmena-lokality-
zachytneho-parkoviste-purkynova-mimo-obytne-
zony.html

*  https://parkpurkynova.cz/

" Na rozdil od Kralovopolského, ma jiZ navrh - pres

620 mist a 150 miliond korun

5 Jediné spojeni s méstem a do Technoparku, které zde

existuje, je tramvaj ¢ 12. Tato je jiZ nyni (obéma
sméry) za hranici kapacit.
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Navic u tohoto parkovisté neexistuje pfima navaznost jinam

* je presné uprostfed mezi zastavkami tramvaje 12

* je daleko od uzlu Skacelova

* je daleko od konecné 32

* je daleko od uzlu Technologicky Park.

* nanajeti do parkovisté se bude odbocovat 2x doleva ptes koleje

* lidé, jeZ nezaparkuji v Krpoli - nadraZi pojedou pres Slovanské namésti a okolni ulicky sem

a naopak.

AZ vSechny tyto aspekty udefi, bude nezbytné feSit jeho pfimé navazani, a da se ocekavat Ze tim
bude autobus. Se Stéstim elektricky kyvadlovy minibus Technopark-Skacelova, nebo pouZiti
53/44/84 dle nékterych navrhi v tomto dokumentu.

Prima navaznost na 53, 67 a 65 (eventudlné i 84/44 bude-li zamitnuto rychlé spojeni do/za
Kralova Pole skrze tunely Dobrovského nebo po Hradecké) je rozhodné nezbytna.

Obcanska snaha se snaZzi parkovisSté presunout pfimo k soucasné koneCné tramvaje ¢. 12 a ke
sjezdim z E461/640. Pak nebude tfeba viibec feSit navaznost viibec, nebot’ Technopark je cilem
vétSiny cestujicich v soucasnosti vyuZivajicich zastavky Skacelova, Cervinkova a Technické
muzeum.

Ztizenim parkoviSté Purkynova se nepochybné zvysi provoz osobni a dopravy pres Slovanské
nameésti, nebot’ lidé, ktefi nenajdou misto na jednom parkovisti, budou prejiZdét na druhé - a

neexistuje obchvatové feSeni. Zasah se strany DPMB je opravdu nezbytny.

Velmi dilezity je fakt, Ze na planech je Slovanské nameésti, Husitska a Skacelova stale vedeno jako I
tfida, coZ je sice zatim pravda, ale smlouva na prevod na béZnou komunikaci je jiZ podepsana.

Tento navrh pocita jak s P+R dle soucasného navrhu tak s jeho variantou kdy je presunuto do
Technologického parku. V textu to nebyva vZdy vyslovné uvedeno, ale mélo by to byt ziejmé.
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Soucasné vedeni elektrifikovanych vozidel MHD
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Pres Veslatskou a Jundrov, a¢ pokryty trolejemi, a s uzlem Vozovna-Komin dnes opravdu nejezdi
zadné elektrifikované MHD

Soucasné vedeni spalovacich vozidel MHD nad 6,5 t
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* modra 53
* hnéda 44/84
e rdzova 67

Neefektivnost téchto

_postupné pridavanych

autobusovych linek
je, zvlasté vzhledem
ke zménam v lokalité,
do odi bijici.



Pokud si navic predstavite oba obrazky pres sebe, je strasliva, aZ nesmyslna paralelnost linek vidét.

Cile navrhu

Zrychlit dopravu pres Kralovo Pole pro uZivatele MHD, ktefi pres néj pouze projizdi;
Zlepsit pokryti Technologického parku

o rozvolnit pretiZeni uzli zastavek Skacelova a Husitska;

Vyjmout koridor z fadu linek, které maji hlavni navaznosti zcela jinde

o zlepsSit spojeni z a do okoli koridoru;

Odsunout lineky, které maji hlavni cile zcela jinde;

Plnou elektrifikaci koridoru a okoli Slovanského namésti a zabranit kolapsu
nejpretiZenéjSich mist do stavu ulic Svatoplukova ¢i Cejl;

Ochranit architektonické kulturni pamatky v lokalité;

Presunout autobusové linky z pravouhlych zatacek Slovanského nameésti , Hlavni a
Kralovopolské na plynulou trajektorii;

Presunout autobusové linky z prudkého stoupani/klesani pres husté obydlenou lokalitu
Palacka<->Purkyniova a Privrat<-> Vozovna-Komin na rovinu, pfipadné mimo obydlené
Casti;

Zlepsit reputaci i Zivotni podminky obou Skol umisténych pfimo na Slovanském nameésti;
Predejit moZnému nesmyslnému zvySeni autobusové zatéZe v Jundroveé

Znovu zprovoznit Slovanské namésti jako relaxacni zénu;

Ochrana a podpora obyvatel, ktefi se rozhodli ztistat v Brné, misto aby kaZzdé rano do mésta
dojizdéli ze satelitli, ucpavali a nicili silnice méstské komunikace a zabirali parkovaci mista
a generovali znecisténi a tim zhorSovali podminky pro Brilany;

rozbit paralelni vedeni linek a tim lépe pokryt cely koridor

© s maximalnim vyuZitim rovin a neobydlenych casti

V minulém volebnim obdobi byla mj. schvalena strategie mésta Brna pro pripravu na
klimatickou zménu.

Slovanské nameésti je od své neSetrné rekonstrukce 2012 tepelnym ostrovem
koncentrace MHD kolem tohoto parku je s nim zcela nekompatibilni

DalSim tepelnym ostrovem bude parkovaci diim Purkyiova

Ve vétSiné koridoru chybi smysluplna zelefi

Tyto faktory dohromady jsou v pfimém rozporu s pripravami na Klimatické zmény
Hlavni a spodni ¢ast Kralovopolské nemaji prakticky jinou mozZnost zachrany

o O O O O O

Uvédomuiji si Ze toto je extrémné enormni podnét, a v Zddném pripadé neocekdvdm Ze se
uskutecni ze dne na den ani nardz. Presto doufam ze pri béhu na dlouhou trat’ lokalité pomiiZe a
do néjakého redlného casu se podari realizovat alespori hlavni myslenky.
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Ukazka komplexni elektrifikace s podporou autobusti pro dopravu skrze ctvrti a doplnéni
mikrobusy v nejslozZitéjsich mistech

Prvni obrazek ukazuje nové trolejbusové a nové, pripadné upravené, autobusové linky Toto je
polozeno PRES existujici elektrické linky!! Tedy zaroven s: 1,6,12, 3,11,30,32,34,36 ze str. 12!
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Tento komplexni navrh vychazi z — dle mé, a jako celek - brainstormingu tras (str 20 a ddle)

nejlépe. Ale jakékoliv presnéjsi rozloZeni zavisi na vyzkumu vtile ob¢anti, radnicich méstskych ¢asti
a odboru dopravy.

Kazda z téchto tras ma nékolik variant, Casto podminénymi (ne)aplikaci dalSich variant. proto
prosim o prozkoumani a o vyjadreni k brainstormingu tras.
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Pro citelnost je obrazek dekomponovan na trolejbusy (vlevo) a pomocné autobusy (vpravo)
Nové ¢i upravené autobusové linky
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PreruSované jsou alternativy ¢i dopliiky k hlavnim zménam
Vyznam barev:
* zelena jsou primarni nové trolejbusové linky ktera nahrazuji autobusové linky pres koridor.
o Bohunice-Jundrov-Kr.Pole nadrazi - T67
o Mendlovo ndmésti- Jundrov-Slovanské namésti - Ceska - T44
=  moZné je prohozeni kone¢nych
» dalsi eventualni destinace téchto linek jsou napfiklad Uvoz-Mendlovo namésti,
Kohoutovice, Liskovec nebo Bystrc;
= o tom jaka kombinace konec¢nych nakonec bude nastavena by mél rozhodnout odbor
dopravy na zakladé vefejného minéni a pfedstav radnicich

. us vabﬁédé je minibus M67 pokryvajici Jundrov, moznd az k vozovné Komin

je linka 84/44 jeZ nezajizdi do koridoru, ale pokracuje po okruhu, aby se na svoji ptivodni

trasu vratila skrze tunely Dobrovského (+NC Kr.Pole?) nebo skrze Hadeckou a Technologicky park,

s moznou zajizd'kou k vozovné Komin.

je autobusova linka Kr.Pole nadraZi-NC.Kr.Pole-Avion Shopping park - E67
© modré carkované prodlouZeni je moZny zacatek v Technologickém parku, ale zde zaleZi na

variantach tyrkysové a fialové (viz brainstorming tras

. - je odsunuté linka 53, ktera jede z Kr.Pole nadrazi pfimo do Technologického parku, ktery
obousmérné pokryva. Zde opravdu doporucuji detailni analyzu obsazenosti, nebot’ tento autobus ma

jediny vrchol obsazenosti - a tudiZ kandidaturu na minibus.

M je teoreticka linka T67/2 expres, pokud by T67 s linkou Kr.Pole. Nadrazi-Avion byly
nedostacujici. Vede z Jundrova, po okruhu bud’ na zastavku Dobrovského, nebo skrze tunely
Dobrovského a dale do NC. Kr.Pole a do Avionu jako dfive, s mozZnou zajizkou ke Kr.Pole nadrazi

* tyrkysova je velmi teoreticka linka, kterd by mohla pokryt hlucha mista v pripadé nékterych
kombinaci navrhu. Lepsi se ale zda ji ale rozloZit do novych variant 53/64/44/84
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Zamysleni nad linkou 84/44

Linka 84/44 je velmi stary spoj (30 let?), ktery dlouho plnil funkci primarni obsluhy vnéjSiho okraje
Brna. Pozdéji presSel spiSe k funkcim odlehceni prijezdu stfedem mésta a urychleni dopravy
cestujicich po obvodu mésta. Linka slouzi témér beze zmény i po dramatickém riistu mésta a po
uspésné elektr1f1kac1 mnoha hnek Pohled me na jeji vedeni:
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Modra barva je Vedem hnky po meétskern okruhu tedy po rnocnych Casto viceproudych silnicich.
Cervené jsou pak priijezdy hustou zastavbou.

V dobé svého zavedeni jezdila linka priblizné dvakrat za hodinu. To Ze byla dale pouze zesilovana
az na souCasnych méné nez 10 minut mezi spoji, a navic velmi casto doprovazena paralelné
vedoucimi spoji je chyba, ktera by se méla napravit.

Ponechéni linky beze zmény v tsecich Kr.Pole, Zaboviesky, Komin a Jundrov je nestastné
opomenuti. Nastal vzestup osobni dopravy, navic ta se vice a vice presouva k pohybu vlastni silou
Ci na elektrické ¢i hybridni vozidla. V pfimé kontradikci se smérem rozvojem Kralova Pole,
Jundrova a Zaboviesk se mnoZstvi nasazenych vozii na trase této linky se od jejiho po¢atku
minimalné zectyrnasobila, a na mnoha mistech je, castecné nesmyslné, kopirovana riznymi dalSimi
spoji (V této lokalité jsou to pravé linky 30, 36, 53 a 67 a lokalné i dalsi, viz soucasné vedeni linek).

Pokud by linka 84/44 delegovana v Kralové Poli na okruh - at’ jiZ po Hradecké nebo tunely
Dobrovského, ptijde o prvni napravny krok pro vSechny vyse popsane ovhvnene Ctvrté:
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JelikoZ pravé dochézi k rekonstrukci okruhu na Zaboviteské, linka miiZe pozdéji vést tamtudy -
pokud by zde byl pruh pro MHD, pak by to byla neuvéfitelna tepna pro jizdu skrze koridor. Nejen
ulice Veslarska (pokryta trolejemi!, které v soucasnosti slouzi pouze pro presun nékterych vozi do
vozovny Komin) si kone¢né oddechne. Nasledovat bude zachrana Komina kolem ulice Hlavni, ale
na té je jiZ dnes tak husty trolejbusovy provoz, Ze by mohla byt pfimocara.

Samoziejmé delegovani autobusu 84/44 na okruh nelze samostatné. Kromé komplikovanych, ale
moznych dotyki se starou trasou, 1ze od Anthroposu po Kr.Pole nadrazi vést substituc¢ni
trolejbusovou linku jeZ koridoru poslouZi stejné , ba i 1épe, jako moloch 84/44 bez vedlejSich
ucinki. Navic koneCné zastavky této trasy a jejich variant mohou byt kromé Kr.Pole nadrazi napr
Bohunicky Campus, Mendlovo namésti ¢i Cesk4, a timto vyrazné pomoci dostupnosti do/z &tvrti.

Zamysleni nad linkami 53 a 67

Linka 67 vznikla z divodu nedostatecného pokryti Jundrova sluzbami. Nejsem kompetentni toto
soudit, ale nemyslim si, Ze diisledkem toho by nemél byt autobus, ktery jezdi od 4h rano do pitlnoci,
vétsinou kviili jednomu ¢i dvéma lidem, skrze celé Brno, v intervalu zdaleka prekracujicim jeho
naplnénost. Druhym diivodem byl pristup obyvatel Jundrova k poliklinice Dobrovského. Dle mého
vyzkumu neni tato téméf viibec vyuZivana, a obyvatelé Jundrova jezdi radsi do FN Bohunic. Stejné
tak jezdi obyvatelé Jundrova do Campusu u FN, a mnozstvi lidi prestupujicich u Anthropsu je
alarmujici, ale toto se vztahuje k lince 84/44.

Zcela jina kapitola je vikendové uziti, kdy je autobus velmi vyuZivan k cesté do Avionu. Viz graf
uziti v prilohéch.

V navrhu jsou pokryty vSechny tyto hlavni pfipady uZiti, pfipadné navrhuje nahrazeni mikrobusem,
aby nejezdil zbytecné velky autobus

Lina 53 vznikla na popud zahradkard ze Zaboviesk pro spojeni s koloniemi pod Palackého vrchem
a okoli. Byl to autobus ktery velmi dlouho jezdil priblizné jednou z hodinu a byl ¢im dal prazdnéjsi
nebot zahradky a a jejich ptivodni obyvatelé mizeli. Renesance linky pfichéazi ze stejného diivodu
jako jeji ipadek — rist technologického parku.

Ac linka jezdi ¢im dal Cast€ji, ma ze vSech linek nejhorsi rozloZeni naporu — existuje jedno kratké
obdobi, kdy je zcela ultimatné precpana, a zbytek doby jezdi prazdna. Navic ve sméru z
Technoparku do Kr.Pole nadraZzi jezdi prazdna porad. Proc tato linka jezdi stale podle zahradkarské
trasy je k zamysleni, proc jezdii v nevyuZitém sméru a proC nejezdi mimo ten jediny okamZzik dne
mikrobus, je pro mé oteviena otazka.

Velmi dileZité je zjiSténi, Ze drtiva vétSina zatéZe je mezi Kralovopolskym nadrazim a
Technoparkem (jednosmérné), kdy motani se pres zatacky a stoupani pres celé Slovanské nameésti ji

~r s

Vyuziti mikrobusi, trolejbuso-autobust a hybridnich autobust
jako varianty zachrany lokality v pfipadé nemoZnosti prepracovani linek a selhani plné elektrifikace
Autobuso-trolejbusy
* VSechny tfi autobusové linky je moZné v misté s nejhorSich stoupani a zatacek pripojit na
troleje
* Trolejbuso-autobusy jsou svym technickym navrhem trolejbusy s baterii, a proto generuji
stejny zvukovy a Casticovy smog jako trolejbusy - Zadny
* vyjimku tvori Rosického namésti
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o vozidlo mize prepnout na baterie
o vozidla mohou jet po Kroftove

Minibusy
* VSechny zde zminéné autobusové linky - snad s vyjimkou vikendové 67 - maji narazovou
obsazenost.

© minimaln€é ve veCernich a rannich hodinach

+ stfidat vozidla v priibéhu dne mtiZe byt narocné, ale ve vysledku je to ze strany
DPMB/ODMMB nedbalost, Ze necha jezdit prazdné autobusy, dokonce kloubové
autobusy, skrze husté obydlenou ¢tvrt, navic v ulickach a stoupanich cely den

* Nepochybné je zde moZnost nahradit vétSinu rannich a vecCernich nékolik polednich
intervalti za mikrobus
© Viz graf obsazenosti vozidel

Hybridni autobusy
* experimentalni hybridni autobus ktery se ¢as od Casu objevuje na lince 44 neni FeSenim.
Minimalné neni feSenim tak jak jezdi
© autobus jezdi skrze lokalitu na spalovaci motor
© autobus je po technické strance valcovy motor, a proto i pfi jizdé na baterii ma hlukovy a
otfesovy smog ekvivalentni spalovacimu motoru

Teorie prestupti

Brnénské MHD razilo, mozZna i dale razi cestu, kdy je potfeba se dostat odkudkoliv kamkoliv bez
prestupu. Toto moZna fungovalo do jisté vytiZenosti, ale nyni je prokletim dlouhych linek, Ze nékde
stoji v zacpé, zatimco by méli slouZit jinde na své trase. Proto také na sebe Fidici necekavaji a tim se
také samoziejmé prohlubuje nedtivéra v prestup.

Pokud ovSem linky dobfe navazuji, a uzly jsou smysluplné, da se s mnohem méné vozy docilit
mnohem lepSiho pokryti. Nedilnou soucasti jsou expresni linky, které jezdi velmi Casto a idealné
maji vymezeny pruh. Tyto dovezou Clovéka do uzlu, odkud se jiZ dopravi na presné misto.

Toto je ma teorie. Teorie uZivatele Brnénského MHD a ¢lovéka ktery MHD vyzkousSel ve stovkach
meést po celém svété. Vim, Ze odbor dopravy s timto zrovna nesouhlasi, ale proti praxi odevsad
kamkoliv se neda neprotestovat, ani ji branit jako ekologickou a ekonomickou.

Tento dokument vychazi z pracovniho dokumentu https://jvanek.fedorapeople.org/slovanak/round5/
podnet-mhd2.pdf , ktery vznikal béhem nékolika iteraci na OOMMB a Radnice Kr.Pole. Je zde
uveden pro archivni a dopliikové ucely.
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Brainstroming tras
Soucasti této prace je i vyzkum vefejného minéni. Do okamZiku podani je zaloZen cca na 100
vzorcich, ale paralelné s podanim je dotaznik dodan do kaZdé schranky v koridoru a blizkém okoli.

TatO se naChéZi NAa nttps://jvanek.fedorapeople.org/slovanak/round6/mhdKrPole.html d O _]e_]iCh pl‘ﬁbéiné
vysledcich na poZadani rad vyreportuji

Ve vSech pripadech zistava Koridor - - - % . pEo
pokryto nékolika tramvajemi, hlavné ¢. 1, 6, )
3, 11 a trolejbusy, hlavné ¢ 36, 34, 30 a 32. ;
viz Str 12: Soucasné vedeni elektrifikovanych 2=l
linek pres Kralovo Pole 7

ZoNAVA % cerma
#1 POLE

ROV

67

Komplikace

Linka 67 vznikla jako napojeni Jundrova na sluzby v Kr.Poli, a dale se rozsitila na spojeni do
obchodniho centra Kr.Pole a dale do Avionu.

Pres pracovni tyden ma ndrazovou vytiZenost, ale ne tak pres vikend (viz graf vytiZenosti). Da se
predpokladat Ze stalé vytiZeni linky smérem do Obchodnich Center, moZna aZ do Olympie, velmi
poroste. Zaroven se da predpokladat, Ze Kr.Pole neni jedinym poskytovatelem sluzeb pro Jundrov.
BohuZel Jundrov dale neposkytuje vétSinu sluZeb a centra na periferiich budou mozZna potrebovat
silnéjsi spojeni.

Proto povaZuji za esencialni linku rozdélit, a feSit spojeni Jundrova se sluZbami samostatné od
spojeni s velkymi zabavnimi centry.

Odklon po Purkynové
¥ > \ Trividlni zména, ktera se osvédcila béhem
T \,\; rekonstrukce siti Slovanského namesti.
.\ Teoretické pozitiva jsou pouze:
A  odklon linky ze pretizeného
Slovanského namésti

* lepsi dostupnost ZS J.Babéka

* podpora pretiZzené tramvajové linky
¢.12
% © . 7 e vétsiparalela s no¢nimi linkami
2 * autobus 67 se prestane - doslova a
| do pismene - motat po Slovanském
3 \ namesti

o

% W e

5 KRALOVO
%% POLE

k%
o

Negativem je horsi dostupnost Polikliniky Dobrovského
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Odklon po Purkynové se zajezdem az ke kolejim Kounicova
Predchozi feSeni se da zajimaveé rozsifit o nékolik zastavek kolem vysokoSkolskych koleji a tabora:

v, o 2 p . o s .. .o wrvr
“1% 2 3 ' Negativa zlistavaji, ale pozitiva se rozsiti o velkou podporu
= ~ v 7 1. ~ - ~ o\ e
23 % @& DPretizené linky ¢.12 ale pouze po Skaceovu, coz muze stacit
=] — . o Ve - ~
'% pokud linka 53 ziistane na kfiZovatce Skacelova Purkynova.
A . .y ] .
s Obecné je odklon po Purkyiiové kontroverzni, a mohu jej
Tpé (3 doporucit pouze v pripadé, kdy se zastavka Domazlicka ukaze
7 2 ’% «  jako esencialni, a zaroven se ostatni feSeni zavrhnou.
F £ W
- % -
% & %
L 2 >
& -
[ £

Odklon po Purkynové mimo provozni dobu polikliniky Dobrovského

jakkoliv je vySe popsana varianta kontroverzni, neda se popfit jeji pozitivni dopad na Slovanské
nameésti. Pokud je symbi6za Poliklinika Dobrovského a linka 67 esencialni, pak se lidem na
Slovanském namésti da ulevit vynechanim zastavky Charvatska v hodinach mimo provoz
polikliniky Dobrovského. Tedy aby 67 zajiZdél na Charvatskou pouze béhem pracovni doby
Kliniky (samoziejmé s podporou pfipadného dojizdéni/odjiZzdéni zaméstnancti), tedy priblizné 6:00-
17:00. V ostatni Casy (tedy 4:30-6:00 a 17:00-23:30) by pak vynechala zastavky Slovanské namésti
a Charvatska, a jela po Purkynové.

Tento pristup rozhodné velmi pomiiZe obCantim kralova pole béhem hodin noc¢niho klidu, a zaroven
zanecha spojeni Jundrova s Klinikou nedotcené.
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Nahrada za trolejbusy po soucasnych trolejich

Tohoto je docileno dvéma linkami - jednou misto autobusu 67, druhou misto autobusu 84/44. Jedna
pravdépodobné miiZze téZko existovat bez druhé, maji navazné (nékteré rozumné, nékteré méné)
autobusy, pro zachovani soucasnych uzli - nékterych rozumnych, jinych méné.

Trolejbus: Bohunice - Jundrov - Skacelova — Kr.Pole nadrazi

Autobus: Kr.Pole nadrazi - NC.Kr.Pole - Avion (- Olympia)

Minibus na pokryti Jundrova (aZ po vozovnu Komin?)
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Kombinace téchto linek
* prinasi plnou elektrifikaci
* zachovava vSechny uzly a zastavky.
* zachovava dostupnost polikliniky Dobrovského
* zachovava uzly Optatova, Skacelova, Husitska, Kralovo Pole nadrazi
* zesiluje vliv Kralova pole NadraZzi (budouci P+R)
* pridava primi spoj Jundrov/Krpole - Bohunice FN/Campus
» pridava primi spoj Jundrov - Mednlovo namésti
* pridava ekologictéjsi a SirSi pokryti v ramci Jundrova
* usnadiuje spojeni Kr.Pole s NC Kr.Pole, Avion a Olimpia
* zesiluje vyznam uzlu vozovna Komin

Kombinace nepokryva Rosického nameésti, kde ovSem ziistavaji tramvaje 3 a 11. Navic nové linky
maji zastavky pouhych 200 m smérem k ulici Hlavni.

Kombinace nepokryva zastavku Domazlicka. Tézko Tici na kolik mtiZe tato chybét. Osobné myslim,
Ze si jeji obyvatelé oddechnou a ostatni prestoupi jinde. Jejim pokrytim se ovSem vénuji dale.

Oba trolejbusy maji velké mnozstvi mozZnosti konecnych - Liskovce, Bohunice, Kohoutovice, Bystrc,
Kr.Pole nadrazi, Srbska, Cesk4, Mendlovo ndmésti (z Pisarek), Mendlovo ndmésti (z Uvozu). Findlni trasy
by tedy mély sledovat rozhodnuti ankety, nazor radnich, a rady odboru dopravy. Naptiklad Bohunice-
Jundrov-Ceska nabizi unikatni spojeni dvou klinik. Spojeni Bohunic a Bystrce pak spojeni dvou stfednich
nakupnich center., spojeni Mendlovo namésti-Kr.Pole nadrZi zase plnohodnotné uZitou Husitskou atd...
Svétle zelend, tedy lokalni minibus pro obsluhu Jundrova, by mohl pokryt i v soucasnosti
nepokryté Casti (napr viz zelené tecky) -tedy FeSeni dopravy v okoli zastavek Jundrov a Nalepkova.
s minimalizaci autobusu tedy moznost , po trase Lelkova a Optatova Ci v okoli.

Také navrhuji jeho prodlouzeni aZ k vozovné Komin, kde mlize mit pauzu misto soucasné konecné
na zas. Jundrov, a tim zajistit primé a casté spojeni na tramvaje 1, 3 a 11.

-: trolejbus +-Campus Bohunice - Jundrov - Kr.Pole nadrazi

MiGdras| A utobusova linka zajistujici dokon&eni soucasné linky 67 - Tedy Kralovo Pole nadrazi- Oc.
Kr.Pole - Avion (- Olympia).

Velkou vyhodou by v tomto pripadé bylo rozsifeni prepravnich moznosti budouciho uzlu Kralovo
Pole nadrazi (viz parkovisté P+R) o pfimy spoj do centra.

- trolejpbus Mendlovo ndmésti - Jundrov - Kr.Pole - +- Ceskd pro zachovani spojeni na
polikliniku Dobrovského, a hlavné zajiSténi prestupu na presmerovanou linku 44/84

Mozna spojeni pro podporu novych trolejbusi, pripadné nahradni alternativy

JelikoZ timto navrhem vznika soucasné trase Jundrov-Avion prestup, za zamysleni moZna stoji
vyhodnotit spojeni s Avionem a jihovychodni casti mésta. Tedy linka (Jundrov-)Anthropos-Avion.
Pevné ale véfim Ze vyhody nové trasy tento nedostatek zdaleka prebiji.

Expresni linka 67

Pokud by se ukazalo Ze Jundrov neakceptuje prestup ani jihovychodni trasu, je moZné pridat linku
67 expres: Jundrov-tunely Dobrovského-NC Kr.Pole(-Kr.Pole nadrazi)- Avion(-Olympia)
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Tato by jela bud’ z Optatovy, nebo z Vozovny Komin nebo ze své soucasné konecné Jundrov - zalezi
na zavedeni a podobé minibusu pro lokalni pokryti Jundrova - ale sjela by na Okruh, aby se vyhnula
koridoru Hlavni-Kralovopolska-Skacelova, a navazala by na svoji trasu v NC.Kr.Pole

Zde stoji za zminku moZny zajezd na Kr.Pole nadrazi, tedy zajiSténi pozitiva vySe navrZenné
linky Kr.Pole nadrazi-Olympia, bez regrese pro Jundrov.

Pokud by se ukazala absence zastavky Domazlicka jako netinosnd, pak je mozZné linku 67 napojit na
Purkyfiovu na Dobrovskeho:
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I v tomto pripadé mé& moZna smysl navrhovat zajezd ke Kr.Pole- nadrazi, nebo ke-'kolejim
Kounicova, ale tuto variantu ja jiz nedokazu prakticky posoudit.
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V pripadé absence zastavky Skacelova jako kritické, 1ze expresni variantu poslat z okruhu i tam:
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R&d bych na tomto misté zopakoval vySe navrZenou autobusovou linku Kralovo Pole nadrazZi- NC
Kr.Pole - Avion (- Olympia), kterou povazuji za pozitivni pro celou oblast. Velkou pomoci se mize
stat hlavné v pripadé rozsireni prepravnich nutnosti kviili budoucim P+R Kralovo Pole nadrazi a
Sportovni. Zarover si ale myslim, Ze bez elektrifikace koridou nemé smysl.

25/ 67



Jako dalsi feSeni, pfipadné rozsifeni primarniho ndvrhu elektrifikac ze str. 12, nasledujici nékteré
varianty z linky 67 vySe nabizim dalSi dvé trasy, na podporu novych:

Alternativni linka Technologicky Park-Kr.Pole nadrazi-NC kr.Pole-Avion(-Olympia)

Tato prakticky prodluZuje vySe navrZenou linku z Kr.Pole NadraZi a prodluZuje jeji zacatek az do
uzlu Technologicky park. Tim ale hodné paraleluje s linkou 53. Pokud by se linka 53 stahla pouze
do Technoparku, pak by zase chybélo (jiZ tak zanedbavané) spojeni na Lesnou. MoZna by ho dobre
substituovala zrychlena 44/84, ale to se uplné neodvazuji soudit.

Ky
:' ProdlouZeni nové linky
& Kr.Pole nadrazi - Avion(-
Olympia), z Kr.Pole nadraZzi
aZ do uzlu Technologicky
Park ma své pro a proti.
* dalSi spojeni
Technoparku s
-~ ﬁf = nadrazim
=/ * delegace -
| pouze do TP, a tim
STEFANKC odbourana duplicita
< B o Lesne
> : ; CERNA * Spojeni Her¢ikovy a
Horoy | [EEA) : \ okoli piimo s NC
Kr.Pole a dale na
b Avion.
* DalSi dostupnost
haly Vodova
Nicméné to stejné lze
vnimat jako negativa, navic
* prijezd pres
__ kfizovatku Semilaso
] neni zrovna expres
* duplicita s

i STRANICE

nezmensenou -

* Pomoc parkovisti P+R purkyniova (Ci spiSe jeho varianté Technologicky park)

* aby tato linka substituovala spravné 53 na trase Kr.Pole nadraZi-Technologicky park, musela
by vyjit vstfic jejimu extrémné nerovhomérnému zatiZeni

Tato linka tedy velmi zaleZi na zménach vedeni linek 53/44/84, a na rozhodnuti, zda ma byt
primarni uzel Technologicky park, nebo Kr.Pole nadrazi. Nyni véfim, Ze je to Kr.Pole, a o
prodlouZeni bych uvazoval aZ v ptipadé spojeni po E461, jeZ je nyni nemozZné.

Zminim ji jeSté jednou u linky 53
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Alternativni linka Technologicky Park-Purkynova-NC kr.Pole-Kr.Pole nadrazi

g %@ m okam?Zik, kdy se v piipadé
! s;} uspésné elektrifikace ukaze
Domazlicka jako kriticky
chybéjici zastavka, nebo kdy
se linka 57 zméni k nepoznani.
WA Tento navrh muZe fungovat

; g s | < ~.  jako trasa tam a zpét, nebo
. '3% i "™ jako okruzni trasa‘i
® 9. 5 kiz, MiZe jet az do Kr.Pole
" m ' P s o nadraZi, pfipadné miiZe kon¢it
4% Jcto' 4 \ _ jizv NC.Kr.Pole.
g b%. g ‘Q:.“‘- _____________ MiizZe zajizdét do
1 -~ i==== 1 Technologického parku ¢i ke
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e UEDoh

n —
% e .'~ kolejim Kounicova fasinebo
= ; ;
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4 2 > |
(42 Eﬂ%ﬂ = % Opét zavisi na osudu linky 57,
7, Ve potazmo 44, a dokonce i na
] i c v e . s
$ ¥ 'i'i;‘?. varianté, ¢i variantach 67.
o -'%
5

& oot JelikoZ autobus se na
= Purkyniové - zvlasté v pripadé
) presunu P+R Purkynova do
% Technologického parku - téZko
predstavuje, a Cisté okruhova
linka je diskutabilni, doufam ve zpétnou vazbu odboru dopravy a radnice Kr.Pole, nebot’ obé
posledni linky ukazuji Ze prostor pro zménu tu je.
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Hybridni autobuso-trolejbusy na soucasné lince 67

Plna elektrifikace je vedena po existujicich trolejich, tudiZ je vynechdno napriklad Rosického
nameésti. Ackoliv se jej, jako uzel , snazim odsunout do vozovny Komin, mtiZe se Rosického
nameésti ukazat jako esencialni. Nebo by na vétSi zmény nebyl prostor, pak je hybridni trolejbuso-
autobus esem, které stoji za to pouZit. Nevyhodou je jejich pofizovaci cena.

BohuZel od Kr.Pole nadraZi, potazmo od Charvatké nejsou po trase 67 dale na vychod Zadné
souvislejsi troleje.

Ackoliv tato vozidla reSi problém koridoru Hlavni-Kralovopolska-Skacelova, nejsem si jist zda jim
na jejich druhé ptli vystaci baterie. Nepochybuji, Ze v Avion/Olympia by bylo mozné dobit. Pokud
by baterie vystacily, pak by to byla vyhra pro celé Brno. Pokud ne, pak dalsi z alternativ - spalovaci
hybrid - nemusi byt dobrou volbou, jelikoZ se v mnoha variantach jedna o valcovy motor, ktery
neulevi hluku a vibracim.
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(Obcasny) Zavlek linky 32 na kralovopolské nadrazi
Linka 32 je nejméné vytiZeny spoj ze vSech
linek zminénych v tomto dokumentu.
Pri vétsiné aplikaci odkloni linky 67 pribude
obyvateli chodské a okoli prestup pri cesté do
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I a{g\ﬁqa I-I'A oo % Jednim z moZnych feSeni jak toto Fesit je
o) - %% e bud'to linku 32 obcas zavléci na
“ﬁ}" % Ii % S "=~ - Kralovopolské nadraZi, nebo ji tam obcas
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velmi dlouhych linek je to nemoZné docilit.
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53

Historické zazemi

Lina 53 vznikla na popud zahradkéit ze Zaboviesk pro spojeni s koloniemi po Palackém vrchu a
okoli. Byl to autobus ktery velmi dlouho jezdil priblizné jednou z hodinu a byl ¢im dal prazdnéjsi
nebot’ zahradky a a jejich pivodni obyvatelé mizeli. Renesance linky prichazi ze stejného divodu
jako jeji upadek — riist Technologického parku.

Soucasné uziti

Linka nyni slouZi jako priméarni spoj pro zaméstnance Technologického parku. Sekundarné pak pro
studenty VUT, kterym nevyhovuje tramvaj €. 12. Na oba tyto tikoly je linka zcela nezpiisobila. Jeji
jizdni fad, kdy parkrat zajede na Lesnou, dava smysl pouze jako podpora linky 84/44, ale jinak
nebyla trasa modifikovana pro sviij novy ticel. Pouze se posilovala.

ACc linka jezdi ¢im dal Castéji, ma ze vSech linek tohoto dokumentu nejhorsi rozloZeni naporu —
existuje jedno kratké obdobi, kdy je zcela ultimatné precpana, a zbytek doby jezdi prazdna. Navic
ve sméru z Technoparku do Kr.Pole nadrazi jezdi prazdna porad. Proc tato linka jezdi stale
podle zahradkarskeé trasy je k zamysSleni, proc jezdi i v nevyuZitém sméru a proc nejezdi mimo ten
jediny okamzZik dne mikrobus, je pro mé oteviend otazka.

Faktem zistava, Ze drtiva vétSina zatéZe je spoj Kr.Pole nadrazi->->-Technopark, a neexistuje
jediny diivod, proc by se mél autobus - doslova a do pismene - motat a ¢adit na Slovanském
nameésti. Nepodafilo se mi ani najit dikaz, Ze je pro néj dulezité kiiZeni s Purkyniovou, nicméné
navrhy pocitaji i s timto.

Tento navrh nevizualizuje ¢ast spojeni Kr.Pole nadrazi - Lesna. Pokud jede pres Kr.Pole nadraZi,
vzdy se predpokladé4 Ze miZe zajiZzdét na Lesnou tak, jako nyni. Pokud nezajizdi, pak v tomto
dokumentu existuji nahradni varianty. V nejkrajnéjsim pripadé toto muze zajiSt'ovat samostatna
linka Lesna-Kr.Pole nadraZi.

Pokud by se prodlouZeni na Lesnou ukazalo jako nekritické, zato zapojeni Slovanského namésti
jako nezbytné, je i linku 53 mozZné obsluhovat hybridnimi trolejuso-autobusy, kdy cela trasa
Skacelova-Semilaso bude pokryta z troleji. Zbytek pak z baterie. Toto je velmi ohleduplné FeSeni
pro Horskou a Kainarovu.
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Kr.Pole nadrazi - Techno. Park- Vychodilova
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* vynechani stoupani a zatacek slovanského namésti

» primé spojeni z Pfivratu a Technoparku

* vyuziti zazemi toCky trolejbusti 34 a 36 na Vychodilové

podpora spojeni z parkovisté P+R Technopark na Privrat a Kr.Pole nadrazi (pokud zde bude

postaveno)
mnohem rychlejsSi spojeni Kralova Pole Nadrazi a Technologického parku - destinace

vétSiny cestujicich
*  byly to zahradkafi ze Zabovfesk, kdo inicioval linku 53
© mame v téchto mistech zahradku, a linku 53 nevyuZivame
o nezname nikoho, kdo by ji vyuZival
uziti linky se zménilo na pokryti Techno-Parku
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Kr.Pole nadrazi — Techno-Park - P+R Purkynova
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vynechani stoupani a zatacek slovanského namesti

podpora spojeni z parkovisté P+R Purkytiova na Skacelovu, skrze Technopark a Kr.Pole
nadrazi (pokud zde bude parkovisté postaveno)

podpora vécné pretiZzené tramvaje 12 mezi Skacelovou a Technologickym parkem

mnohem rychlejsi spojeni Kralova Pole-nadrazi a Technologického parku - destinace vétSiny
cestujicich

zachovani uzlu Skacelova x Purkynova
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Kr.Pole nadrazi - Techno. Park ; bez zajeti do obytnycﬁ z()r11

*

Strelecky Ty
knpec _/.-' \\ T 1]3
£Em MEDLANKY (- dl
- % N
F o R,
2 LEE
o Ve
24 %?’ 3
_:_‘! i N l‘ ==
Y B @
: 3 "@A"‘ KN 3
KOMIN 1\1-‘{}-
bR £
Palackého ::_’._"‘ - oy
vreh A o,
o 340 ¥
2w { b % Krizik
G S
i s
. s % Qe
3 Yo NS
z KRALOVO % ¢ el
-% e =0 2 o ]
5 S POLE 5 % :
=
St oS RS % . PONAVA
Hllﬂ D-J'B -'qf‘fa' ‘,.ur..-'-‘— =] A
'tal__ 'ﬂ“ - s, Y, q—?‘: i
Loy - W T \
2s4 T LTy ]
& - 3
j‘.|'l.':I-"|:r|,.‘:I| m e% EL% 125&_"
o,
Kninjs |E461) Yok %
Csky 7 %’G Qé -;";
=y rd i
o T % £F =
oF X% 7 1 s Ry
'llgaw i L W SPERT o ¥ P jé.‘. % %_,. -

Podobné jako predchozi, jen misto destruktivni jizdy pres Purkynovu vyuZiva sjezdu na dalnici u
stanice Shell (pouze v jednom sméru a to od Svitav) a vytvari jakousi osmicku
Tato varianta ma nékolik nesmirnych vyhod
* neprojizdi viibec Zadnym husté obydlenym ani rekreacnim tizemim
a presto
» perfektné pokryva vSechny prestupni uzly kromé trolejbusu 32, ktery ale k prestupu do
Technoparku neslouZzi
© tram C.6 Semilaso a Kr.Pole nadrazi
© tram C.1 Semilaso a Tylova
o Tolejbus ¢.30 Kralovo Pole nadrazi
© tram C.12 zastavka Technologicky park
o (trolej)bus €. 84/44 a 67 Zahtebska
» Zachovava diskutabilni spojeni zahradkart aniz by jel az na Vychodilovu.
* Rychlé spojeni s parkovistém P+R Technologicky park (pokud bude)

Da se predpokladat, Ze Technologicky park bude potfebovat vice a vice spojeni se zbytkem Brna.
Da se také predpokladat, Ze bude potrebovat i vice a vice rozumného vnitiniho pokryti. Proto je

esencialni linku odstranit co nejdale od obyvatel

Ackoliv se miiZze zdat Ze tento posledni navrh degraduje uzel Skacelova, neni tomu tak, nebot
zdanlivé redukovany je pouze prestup pravé do Technologického parku, ktery je vSak pouze
delegovan do zastavky Technologicky park - tim padem prestup odpada - a veSkera dalSi dostupnost

je zachovana.
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Na tomto misté je dtlezité zminit prinik s navrhovanymi zménami linky 67 ze str 26/27, protoZe je
zde nepochybé moZnost nékteré alternativy spojit, a naptiklad pokryt Technopark pouze internim

minibusem. Nasledujici v - rameccich - je kopii ze str 26

Alternativni linka Technologicky Park-Kr.Pole nadrazi-NC Kr.Pole-Avion(-Olympia)

Tato prakticky prodluZuje vySe navrZzenou alternativu k 67 z Kr.Pole NadraZi a prodluZuje jeji
zacatek aZ do uzlu Technologicky park. Tim ale hodné paraleluje s linkou 53. Pokud by se linka 53
stahla pouze do Technoparku, pak by zase chybélo (jiZ tak zanedbavané) spojeni na Lesnou. MoZna

by ho dobfe substituovala zrychlena 44/84 ale to se uplné neodvaZuji soudit.
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ProdlouZeni nové linky
Kr.Pole nadrazi - Avion(-
Olympia), z Kr.Pole nadrazi
aZ do uzlu Technologicky
Park ma své pro a proti.

dalsi spojeni
Technoparku s
nadrazim
delegace -
pouze do TP, a tim
odbourana duplicita
na Lesné
Spojeni Herc¢ikovy a
okoli pfimo s NC
Kr.Pole a dale na
Avion.
Dalsi dostupnost
haly Vodova

Nicméné to stejné lze
vnimat jako negativa, navic
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* Pomoc parkovisti P+R Purkyniova (Ci spiSe jeho varianté Technologicky park)
* aby tato linka substituovala spravné 53 na trase Kr.Pole nadrazi-Technologicky park, musela

by vyjit vstfic jejimu extrémné nerovhomeérnému zatiZeni

Tato linka tedy velmi zaleZi na zménach vedeni linek 53/44/84, a na rozhodnuti, zda ma byt
primarni uzel Technologicky park, nebo Kr.Pole nadrazi. Nyni véfim Ze je to Kr.Pole, a 0

prodlouzeni bych uvazoval aZ v pripadé spojeni po E461, jeZ je nyni nemoZné.

Zminim ji jeSté jednou u linky 53
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a ze strany 27:

Alternativni linka Technologicky Park-Purkyinova-NC Kr.Pole-Kr.Pole nadrazi
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e <bg, potazmo 44, a dokonce i na
il % varianté, ¢i variantach 67.
£
oot JelikoZ autobus se na
Purkyniové - zvlasté v pripadé

30VRESKY - .
I presunu P+R Purkynova do

qfa technologického parku - téZko

predstavuje, a Cisté okruhova
linka je diskutabilni, doufam ve zpétnou vazbu odboru dopravy a radnice Kr.Pole, nebot’ obé
posledni linky ukazuji Ze prostor pro zménu tu je.
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Vyuziti alternativ 84/44 k eliminaci prestupu nutného do Technoparku, eventualné k jeho
pokryti
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At by jiz 84/44 jela po okruhu (hnéda), nebo pres Purkynovu(Seda), nebo po nezmeénéné trase z
Kralovopolské (svétlehnéda) oteviraji se mozZnosti

* zajeti do uzlu Technologicky park

* zajeti a pokryti Technoparku primo

V obou pripadech toto deleguje linku 53 na lokalni minibus a odbourava ptestup obrovskému

mnozZstvi cestujicich. Navic uzel Technologicky park umoZiiuje rapidni pfestupy na dalsi zajimavé
linky a navazani na parkovisté P+R, ktera se v Kr.Poli planuji.

JelikoZ Technopark zdaleka nepotfebuje pokryti 24/7 mohou se vozy linky 84/44 stfidat. Kazdy
sudy pres Technopark, kazdy lichy pres NC Kr.Pole.
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84/44
Pokud se podivame na nakresy na strané 16, tak pro linku 84/44, pokud by zlistala na nezménéné
trase, se hybridni trolejbuso-autobusy pfimo nabizeji, nebot’ trolejemi je pokryta téméf polovina jeji
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Odklon na velky méstsky okruh
Aby linka 84/44 mohla dale plnit svij ucel, tzn. rychle a Casto spojovat vzdalené Casti Brna, nemize

se nadale motat ulickami, ani stat v zacpach. VSechny nasledujici feSeni predpokladaji, Ze koridor
Veslatrska-Hlavni-Kralovopolska-Kr.Pole nadrazi bude pokryt elektrickymi vozidly na existujicich

trolejich, tudiZ se autobusy prestanou motat ulickami.
JelikoZ pravé probiha rekonstrukce velkého méstského okruhu, hodilo by myslet i na FeSeni druhého
problému - zamrzani spojt v zacpach. Pruh pro MHD je v tomto pripadé esencialni, a v rozvinutych
aglomeracich zcela béZny. I v Brné jiZ ma své misto - napt Uvoz. TéZko si tam bez néj 1ze vefejnou
dopravu dnes predstavit.
Cely okruh je navrZen jako minimalné dvoupruhovy, a v mistech kde je pruhti vice, by jizZ nyni mél
byt pruh pro MHD uvaZovan. Samorejmosti je nachystat zajezdy pro autobusy, a priznivy prichod k
nim - naprt podchody ¢i nadchody.
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Opakuji, Ze hlavnim navrhovym vzorem je maximalni vyuZiti okruhu a trolejbusového vedeni. Toto

miZe vést v krajnim pripadé na
* nové trolejbusové linky - pouze po soucasnych trolejich!
» zapojeni hybridnich autobusti s trolejemi

© zajimavym FeSenim je rozdvojeni linky na 84/44a na spalovaci - striktné okruhovou

© a hybridni, jeZ z okruhu odboci prakticky na soucasnou trasu - ale na trolejich
o odladéni kdy vést hybridni a kdy Cisté okruhovou linku je téZky kol
* upravou na méstském okruhu o moZnosti zastaveni autobusti
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MozZnosti nové suplementarni trolejbusové trasy jako nahrada za linku 84/44 vedenou okruhem.

Jedna se prakticky o spojeni (fialova, zelené jsou dalSi moznosti):
* Mendlova namésti, eventualné Bohunic nebo Liskovce nebo Kohoutovic na jedné strané

d

* Ceskou, eventudlné Kominem ¢i Bystrci na strané druhé, pripadné kruhovym navratem

na Mendlovo nameésti
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Priprava okruhu a mozné zastavky
Nezbytnost pruhu pro autobusy i nezbytnost dobte prizplisobenych zastavek jiz byla zminéna.
Okruh nabizi pro oboje jak snadné, tak komplikované, aZ krkolomné, ale presto moZné varianty.
» Pisarky - pfirozeny uzel, a budouci trolejbusova linka by méla byt pro prestup z 84\44 dobre
dostupna
+ Kamenomlynsky most - prirozena zastavka, na okruhu s pristupem na veslarskou. Nadchod
nutny
» Bréfova - nyni existujici uzel, jehoz diileZitost mozna s novymi vedenimi klesne. Pfechod
zde nebude po rekonstrukci uZitelny. Nadchod ¢i podchod je nutny.
» zajezd k Vozovné Komin - mozna krkolomna predstava, presto proveditelna, a vozovna
Komin je prirozenym uzlem, s moznostmi dalSiho rdstu a zazemim. Hlavni technickou
komplikaci je umoZnéni otoCeni autobusu zpét na Veslarskou, ale prostor u spojeni Veslarské

a Kninicské existuje. Nakonec tam nemusi zajizdét tiplné kazdy ,
autobus. : £
» pri Fenderlikové - jakkoliv krkolomé na prvni pohled toto pfirozené g
néastupni misto do Zabovfesk ptisobi, je lepsi nez se zda. Okruh zde
ma tfi pruhy, avSak z\na Brafovu ¢i z Fandrlikovu neexistuje : &
pripojovaci pruh. Toto je misto Castych nehod. Kdyby byl tento pruh /@f’
pouze pro MHD a pripojovaci, snadno by se na oba sjezdy vesla
velmi kvalitni zastavka. JiZ zde existuje nouzovy vychod ;
* pri Zborovské. Toto je podobny pripad jako vySe, se stejnymi pozitivy > 4

it)
K3
%
%,

)

podpora uzlu Technologicky park, aZ ndhrada linky 53, nebo skrze
tunely Dobrovského a propojeni primo do Kr.Pole nddrazi,
eventudlné pres NC Kr.Pole.

» zastavka v Tunelech Dobrovského - v zahrani¢i béZna praxe, pro
KR.Pole zajimavd moZnost dostupnosti, v CR pravdépodobné navzdy utopii.

* NC Kr.Pole, Zahrebska, Horska, Technicka ¢i Kolejni jsou jiZ dnes normalnimi zastavkami

» Technologicky park a Kr.Pole nadraZi jsou jiZ dnes nezbytnymi uzly s extrémnim
potencialem pro rist, a nezbytnou potfebou k ristu.

Ndsledné zastdvky zavisi, na volbé sméru - budto po Hradecké a \

&,
0, ,%”a
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Z3akladni moznosti vedeni odklonu linky na Okruh
idealné s podporou novych trolejbusovych linek. zminénych dfive v tomto dokumentu.
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Varianta ¢isté trasy po okruhu. Okruh na ulici Zabov¥eska nyni prochézi generalni opravou, a na
Provaznikové bude prochéazet, a nebylo by od véci na MHD na ném myslet
Vyhody
* linka wvibec neprojizdi veslarskou, hlavni, kralovopolskou, skacelovou slovanskym
naméstim ani husitskoou
+ linka vede od Pisarek po Zabovieské a skrze tunely Dobrovského na Kralovo pole nadrazi.
* VyuZiva obcasné varianty hybridniho stroje pro pokryti staré trasy ve Spickach
* vyuZiva soucasnou zastavku Pisarky, mostu pro pési k Veslaiské a Kralovo Pole nadrazi
(krize)
+ potfebuje nové zastavky na Zabovieské kolem kfizeni s Horovou, dokonce i zastavky v
Tunelech (v zahranici béZna véc)
* muZe bezbolestné zajet k vozovné komin nebo do NC.Kr.Pole
* vétSina prestupti zlistava zachovana, i kdyZ za zménénych podminek

39/67



i

W _'a i
N el

POLE &

2, : AU @-qw‘v
b K@H@UT@V!:EE ‘ %“-“E-ﬁ%{:ﬂ% .-4.‘

g S 41

‘ T e 4 : : "‘"@a @ “"ji

* Linka se stale drZi okruhu co to jde, a vyuZiva existujicich zastavek:

Pisarky, Most pro pési na Veslarskou, Brafova

chybi zastavka na Horovu

pred tunely Dobrovského sjede pres kruhovy objezd na Purkynovu

skrze zastavky Skacelova a (nebo pfimo) Zahrebska

dale pak opét okruh nebo skrze Purkynova eventualné skrze Technologicy park
Technologicky park, Tylova a pres Semilaso na ptivodni trasu

Navaznosti v Kr.Poli jsou nejen zachovany, ale i rozSifeny

O O O O O O O

JelikoZ Technopark zdaleka nepottebuje pokryti 24/7, mohou se vozy linky 84/44 stiidat. Kazdy
sudy pres technopark, kazdy lichy pres NC.Kr.Pole.
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Je mozZné, Ze odbor dopravy nezvladne adaptovat uzel Pisarky na prestup 84\44 na nové
trolejbusové linky, ani nachystat uzel vozovna Komin, a proto by mohlo jit vyuzit faktu, Ze
Veslarska je nejméné krivolaka, nejméné do kopce, a Ze novy okruh odvede veSkery osobni provoz,
a nechat linku 84\44 na Veslarské, aby se na okruh vratila za Optatovou pres Knini¢skou:
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Za predpokladu Ze vefejné minéni tuto variantu nezamitne, usnadni to velmi adaptaci uzlu vozovna
Komin.

Je mozZné, Ze pres veSkerou snahu nebude novy systém linek zvladat ranni Spicku. Za této podminky
by nékolik vybranych, idealné hybridnich, stroji pokrylo koridor ,,po staru®.

Pokud by priizkum ukazal Ze husté pokryti Kr.Pole je v nékterych ¢asech nezbytny - napf ptijezd
zakl do obou skol, pak tyto lokalni Spicky, kdy je potieba doprava do/z Kr.Pole a nikoliv pouze
skrze Kr.Pole, pak by téchto nékolik autobusti jezdilo po soucasné trase. Pokud by navic téchto
nékolik autobusii byly hybridy, velmi by to celé situaci pomohlo.

Podobny pristup 1ze aplikovat na Kralovopolskou, Hlavni a Veslarskou. Otazkou pak je, zda se
najde smysluplny Casovy prinik pro hybridni autobus, nebo se bude muset pristoupit k dfive
popsanym defragmentacim.

OvSem jiz snizeni prijezdnosti linky 44/84 pres Veslarskou-Hlavni-Kralovopolskou-Skacelovu-
Slovanské namésti-Husitskou na 50% by byla enormni tleva pro jejich obyvatelstvo.
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84,44/7 Rozpuleni linky 84/44 na Trolejbusovou a Autobusovou cast

Pokud jsou tunely Dobrovského, eventualné okruh ¢i Hradecka pfriliS strasSidelné...
Prestup by zajistily uzl
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Pripomenuti a detail mozZnosti slouceni s linkou 53

Uvazi-li se zmény v existencidlnich divodech linek 84/44 a 53, nelze prehlédnout jistou
redundanci a moZnost pro zménu. Navic linky 53 a 84/44 maji Spicky ve zcela odliSnou dobu. Z
dosavadniho studia mi ale zatim bohuZel plynou jen dvé varianty, jeZ nevylucuji existenci 53 jako
mikrobusu prpokryti TP ani zacatek linky Kr.Pole nadrazi-NC Kr.Pole-Hlavni nadraZi-Avion
(-Olympia) jiz v Technologickém parku:

S vynechanim Purkynové

MEDLANKY

Nebo s jejim zaclenénim

-

MEDLANKY

Kooianka

e SR ;_ |
i S i : {g‘, L SFE %‘ - m;m@ %%
Kdy toto velmi zavisi na parkovisti P a R - zda bude opravdu na Purkyiiové nebo v Technoparku
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Pripomenuti linky (Technologicky park-)Kr.Pole nadrazi-NC Kr.Pole-Hlavni nadrazi-Avion(-Olympia)
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Rosického nameésti
Tato zastavka je jedina, ktera bude mit pfi aplikaci hlavnich mySlenek tohoto podnétu redukované

pokryti. Sice to neni v Zadném pripadé uzel, ale témér vZdy zde jeden ¢i dva lidé nastoupi a

vystoupi.
* uzel vozovna Komin je snadno dostupny tramvaji

trolejbusové zastavky na Stursova a Vrazova jsou o pouhych 200 m dale

* Dostupnost hypermarketu se nezhorsi, nebot’ je duplikovany u oc. Rubin

I presto, Ze naroZi Kralovopolska - Rosického je zcela jednim z nejpostiZzen€jSich mist koridoru, si
umim predstavit Ze pro okoli Halasovy by mohl vyvstat problém. Proto naptiklad:

kazdy n-ty trolejbus by mtiZe byt trolejbuso-autobus a na Stursové/P¥ivratu sundat troleje a

vzit to zajizd'kou pres Rosického namésti
lokalni minibus pro lokalitu Vychodilova, Vrazova, Rosického namésti, Sochorova, Horova,

Pfivrat
© bonusem bude moZny dojezd az pred OC Billa na Stranského ¢i smycky Vychodilova ¢i

Mozolky.
postaveni troleji Stursova - Rosického namésti - Kralovopolska - Pfivrat

Pokud z koridoru zmizi linka 84/44, a budou aplikovany hlavni mySlenky navrhu, mozna by linka
67, ktera jezdi pouze kazdych 20 minut, mohla na trase Jundrov-Rosického nameésti ztistat
zachovana, a na okruh sjet pozdéji - napriklad na Brafové nebo na/prfed Nameéstim svornosti.
Vzhledem k povaze podnétu by to bylo ¢astecné selhani, a stalo by za zamysleni, aby takto
upravena linka jiZ nejezdila 4:30-23:30 jako nyni, ale pouze mimo noc¢ni klid.
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Pasivni ochrana obyvatel od casticového a zvukového smogu
po celé trase, kde 84/44, 53 a 67 projiZdi obytnymi castmi ctvrti:
* obyvatelim vyménit okna za protihlukova, spocitana primo pro dany dtim a jeho polohu
vuci silnici
* vybudovat protihlukové bariéry vSude, kde vozidla méni rychlost
* vysazet husté a vysoké, stale zelené kefové a stromové patro mezi silnici a domy
» zafinancovat a zorganizovat zatepleni domi po trasach, nebot’ tepelné izolacni material
pohlcuje i zvuk
o v pripadé domu s fasddami v péci pamatkového tistavu vyjednat povoleni k témto
zasahd,
* na nejpostiZenéjSich mistech vystavét protihlukové bariéry

Utriky z diskuzi na Odboru Dopravy MMB
* 44/84 idealné zrusit, nebo alesporni rozsekat. Ta linka tak jak je, neméa pravo na existenci
+ 53 je tam kde je kvili zahradkartim ze Zabovfesk a proti nasi viili
o Ja jsem uZivatelem zahradky pod Palackého vrchem, a kromé nas znam jediného
zahradkare-uZivatele linky 53. Tento tam je celorocnim obyvatelem, nikoliv pouze
zahradkarem.
© Ostatni jezdi bohuZel autem
* 67 je nezbytna na spojeni Jundrova se sluZbami ve zbytku Brna a s poliklinikou
Dobrovského
© od zavedeni linky 67 doSlo k rozkvétu polikliniky Bohunice a stfediska Campus Square.
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Srovnani nejprudsich stoupani v Brné s autobusovym pokrytim

Kralovo Pole, tsek Husitska -> Purkyniova
* délka 790m, nastoupano 25m
o tedy 1 vySkovy metr na 31,6 metrech délky (cca 1,8stupn€)
* 5 pravouhlych zatacek, v jednom pruhu vZdy velmi tizka ulice,
* husta a vysoka zastavba, prakticky bez zelené (park na Slovanském nameésti ma extrémné
fidkou zelen, navic ma uprostfed betonovy rezonujici blok)
* 3 zastavky, 10 prechodu
* trolejbusy 30(410min) a 32(410min)
=> trolejbus kazdych 6 min
© 30: 125 prijezdl jeden smér
o 32: 104 prijezdt jeden smér
= 2*125+2*%104 = 458 prijezdh vozidel typu trolejbus
e autobusy
© 53 420min 5:00-22h ; 3 za hodinu jeden smér ; 82 prijezdi jeden smér
© 44 a10min 4:50-22:30 ; 6x za hodinu jeden smér ; 108 priajezda
© 84 a10min 4:50-22:30 ; 6x za hodinu jeden smér ; 108 prijezdu
© 67 al5min 4:20-23:13 ; 4x za hodinu jeden smér ; 84 prijezdi jeden smér
= => autobus kazdé 2 minuty!!
= 2*82+108+108+2*84 = 656 vozidel typu spalovaci autobus za den!

Jak vidite, Slovanské namésti obkrouZi za den 1114 vozidel MHD, to je Cislo které opravdu vola po
zmeéné

Lesna: Halasovo namésti->HaSkova https://en.mapy.cz/s/3wAtH
e Délka 1600m , nastoupani 60m
o tedy 1 vySkovy metr na 26,6 metrech délky (2,1stupné)
* bez zatacek, velmi Siroka silnice, vétSinou daleko od zastavby, Fidka zastavba (ve smyslu
zvukové viny) , dostatecna roztrouSena zeleni
» 5 zastavek, 6 prechodd,
o linka 46 cca 1 za 10minut, provoz cca 5:00-22:00 ; 94 prtjezdi v jednom sméru
o linka 57 cca 1 za 10 minut, provoz cca 5:00-22:00 ; 102 prtjezdd v jednom sméru
= => autobus kaZdych 5 minut
= 392 vozidel typu spalovaci autobus za den, Zadné trolejbusy ani troleje

Bystrc: Kamechy-> Kav¢i https://en.mapy.cz/s/3wAxn
* Délka 700, nastoupani 25m
o tedy 1 vySkovy metr na 28 metrech délky (2,0stupné)
Z jedné strany vzdy disledné otevien prostor, vétSinové mnohem Sirsi a prehlednéjsi silnice,
* autobusy
o 52 a20min 5:00-23 ; 75 prijezd v jednom sméru
© 54 420min 5:30-23 ; 78 prijezd v jednom sméru
= => autobus kazdych 6 minut
= 306 prijezdl denné
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Reckovice: zastavky Medlanky->Reckovice

Délka 900 , nastoupani 36m

o tedy 1 vySkovy metr na 25 metrech délky (2,3stupné)

Autobusy

© 65 420min 5:30-21:20

© 41 420min, 5:30-21:20
= => autobus kazdych 6 minut
= 300 prijezdt denné

obytna zastavba, Sitka i zelen se po délce ulice lisi.

© horni a dolni tfetiny maji mnohem vice zelené. Existuji i protihlukova zafizeni.
Zastavba je Tidsi a nizka. Vzdalenost domti od vozovky je dostatecna.

o Stfedni tfetina ma sice zastavbu hustéjsi, ale mnohem mnohem niZsi Kromé stfedni ¢asti

o Silnice je uzsi. Zcela bez zatacek. V nejhorSim misté je znatelny ustup obyvatelnosti ve
prospéch drobnych firem a uZitkovych staveni.

Kréalovopolska mezi Horovou a Pfivratem

500m délka, 18m stoupani
© (2,1 stupné)
husta obytna zastavba, tésné nalepena na silnici
jedna zatacka a 2x semafor, 2 prechody
tramvaje 3+11, kaZzda cca 60x den
o 240 prijezdl den
autobusy
© 44 410min 4:50-22:30 ; 6x za hodinu jeden smér ; 108 prijezdl jeden smér
o 84 a10min 4:50-22:30 ; 6x za hodinu jeden smér ; 108 priijezdl jeden smér
© 67 al5min 4:20-23:13 ; 4x za hodinu jeden smér ; 84 priijezdii jeden smér
o 2*108+2*84 = 384
= > autobus kaZdych 5 minut + tramvaje

Hlavni mezi kruhovym objezdem u Absolonovy a Kralovopolskou

750m, dva kopce 10 a 15 m (stoupani 1,9 stupné)
husta obytna zastavba, tésné nalepena na silnici
pouze jeden kruhovy objezd, ale zato nejneprehlednéjsi soustava klesani a stoupani
trolejbusy 30(410min) a 36(a10min)

=> trolejbus kazZdych 6 min

= 30: 125 prijezdi jeden smér

= 36: 104 prijezdd jeden smér
Autobusy
© 44 a10min 4:50-22:30 ; 6x za hodinu jeden smér ; 108 prijezdl jeden smér
© 80 410min 4:50-22:30 ; 6x za hodinu jeden smér ; 108 prijezdl jeden smér
© 67 al5min 4:20-23:13 ; 4x za hodinu jeden smér ; 84 prtjezdd jeden smér
o 2*108+2*84 = 384

= > autobus kaZdych 5 minut
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Zavér je zde jednoznacny. A¢ ma z vybranych kopcii Slovanské namésti nejmensi sklon, Tak neni
zdaleka zanedbatelny. Na druhou stranu ma zdaleka nejhustSi a nejdelsi provoz MHD,
nejneprehledn€jsi a nejsloZitéjSi vozovku, a nejhorsi akustické podminky.

Podobné jsou na tom tuseky skrze Komin a Zabovfesky - rovnéjsi, ale s vétsim sklonem neZ
Slovanské nameésti. A s provozem 44/84/67, ktery je zdaleka nejhorsi pfipadné i navic se svymi
soucasnymi trolejbusy

Shrnuti:
stoupani zatacky pfechodyu  zastavky minimalni Sitka poCet autobusu/ostatnfrekvence bus 12h
Hustiska-Skacelova 1.8° 5x 9x 3x 6m 650/1114 42 minuty
Horova-Pfivrat 2.1° 1x 2X 1x 12m 384/624 &5 minut
Absolonova-Kr.polska ~ 1.9° 2X 3x 2X 13m 384/842 a5 minut
HalasovoNam-HaSkova 2.1° Ox 6x 3x 11m 392/- &5 minut
Kamechy-Kav¢i 2.0° Ox / / N/A 306/- 46 minut
Medlanky-Reckovice 2.3° Ox 1x 1x 9m 300/- 46 minut

Ostatni brnénské kopce (['Jvoz, Drobného, Kotlarska, Tvrdého, Vinohrady, Bohunice, Kohoutovice)
maji podobny sklon, ale a zcela nesrovnatelnou zastavbu - a presto tam jezdi pouze trolejbusy
(autobusy méné neZ jednou za hodinu (napt 81 na uvoze ¢i podobné cetné IDS-JMK spoje mimo
Brno nepocitam)

DPMB a OD MMB by méli za kazdych podminek zvefejnit studii, ktera ospravedIni zatéZ MHD na
spalovaci motor nad 3,5 t. v obytnych zénach, a v tomto dokumentu popsanych linkach na
analyzovaném koridoru.

Jiz v roce 2004 zde bylo naméfeno 70db (viz str 54). Sice od té doby ubylo automobilt (tunely
Dobrovského), ale MHD razantné pribilo, a osobnich automobilii po skokovém tibytku opét nartista
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Priblizné srovnani novych a starych rozmért rohu Slovanské nameésti-Skacelova
(aplikovatelné priblizné na vSechny ctyri rohy)

miry v metrech

narys v pomeru

nacriek autobusu v krizovatce ma 25cm manipulkaci rezervu
Mereno metrem za provozu. Prosim omluvte pfipadné drobné
nepresnosti.

pauze ve smeru dolu ‘
navrzeny retarder naproti hostinci

Aby se nﬁbrzdilo az pred prechodem ‘ B2

(3,

45 15

silnice - vyjezd
|
| 13.3msire -> 9m sire |

puvodni stav

novy stav—

~ — -pomocne miry -
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— nezmenene firy —
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autobus mhd, kazdych 10 minut 90db!
2.5m*12m 11000kg
eventuelne kloubovy
2.5m*18m 17000kg

e, SE. -8

9.5m-> 6m (63%!)

pfiblizna polha

PARK
PARK

finalni zGZeni (8.7.2019)
vedlo k tomu, Ze autobusy jiZ pouze
z psychickych omezenf ¢lovéka - fidice
ikdy nemohou projet ndmesti plynule,
ale pojedou opatrné

PARK

tj. nikoliv plynule ale
ve stresu a na vysoké
otacky
priblizna poloha
nového zizeni

u Slovanského nam 12
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Vliv zhZeni na prijezd vozidel rozmért autobusu
puvodni stav

- puvodni stav
4HOVY§taV*
- pomocne miry
—pravdepodobne neezmenene miry

T : o ——————  nezmenene miry
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Po zméné $ifky pruht je vytaceni autobusu o 9 stupiiG omezenéjsi, coz evokuje podrazeni a tirovani

~ puvodni stav

—— novy stav

- pomocne miry
—pravdepodobne-neezmenene miry

T ‘ S —————nezmenene miry

= PP s

Pokud se podivate na nasledujici stranu, najdete zvukovou mapu 2004. Jiz tehdy bylo v
lokalité naméreno 65-70db! Zména uhlu priijezdu krizovatkou, byla z tohoto pohledu zcela
fatalni véc, a nyni jsme na 90db. Na oficialni méreni hygienou jiz rok cekame.
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Hlukova mapa 2004

LEGENDA :
EKVIVALENTNI HLADINA AKUSTICKEHO TLAKU LAeg:

= 40dB

= 45dB

= 50dB

= 55dB

= 60dB

= 65dB

= 70dB

U

= 70dB

T - |
Na tomto vyfezu z denni mapy Kralova Pole na https://www.brno.cz/sprava-mesta/magistrat-mesta-
brna/usek-1-namestka-primatorky/odbor-uzemniho-planovani-a-rozvoje/dokumenty/upp/hlukova-
mapa/ je vidét, Ze jiZ v roce 2004 bylo Slovanské namésti za hranici obyvatelnosti. Pfesto doslo k
drastickym zasahiim, které danou situaci velmi zhorSily (2012 vymyceni husté vegetace, 2019
ziZeni vSech prechodli a vjezdl/vyjezdu na Husitskou a Skacelovu) . A a ni otevieni tunelt
Dobrovského nemélo nestacilo na pozitivni zmeénu, jezZ je dale decimovana zesilovanim MHD.

Tento vyfez obsahuje ulici Kralovpolskou, na zdpadnim uboci kopce. Doprava zde byla hodné
vylepSena tunely Dobrovského a nadzemnim kfiZenim s Hradeckou.

Zato u ulice Hlavni je jiZ ze jasné vidét usek (pod napisem hlavni), ktery je decimovany autobusy.
Tato Cast se od roku 2004 vyrazné zhorsSila a tipadek je zde viditelny na prvni pohled. A to jsou zde
vedeny troleje. V kopci pod ,,i je dokonce velky tsek nad 70db

Podobné pak po ,.krdlovopolska“ jsou vidét dva rozdily

a) pod ,,kralovo® je ulice tzka

b) pod ,,polska“ je sice Siroka, ale je tam vidét i pres diametralni rozsifeni enormni nardst hluku.
Kopec a autobusy? Mozna...
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na tomto snimku Veslarské je vidét vliv zatacek a drobného kopecku (Cernou Sipkou oznacen).
Fialovou Sipkou je pak oznaceno misto se znatelnym narustem - je to za zatackou kde se autobusy
rozjizdéji, pripadné do ni brzdi - a na rozdil od Optatovy zde neni otevieny prostor namesti.

Od roku 2004 se zde situace nepochybné zhorsila, a to se zde nachazeji nevyuZité troleje.

V horni casti je k vidéni Rosického namésti /R.N). Stoupani, tramvaje a autobusy stoji za tmavymi
odstiny mapy v tomto mistéé

Navic je z celé mapy zfejmé, Ze Jundrov i Kralovo Pole extrémné trpi z obkli¢eni velkym méstskym
okruhem a vypadovkami z néj. Toto je dan za Zivot ve mésté. OvSem eliminace vnitiniho
zneciSténi by v naSich mozZnostech byla.
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Pripomenuti rekonstrukce okruhu
preventivni vybudovani zastavek na cCerstvé rekonstruovaném useku velkého méstského okruhu

velkého méstského okruh_u:

£
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; = Mg, pi: f iy
o NG LS (L) Z
A = ™ —_— : %
2 ZABOVRESKY,
- \
‘ @ \I'.\I'.
{-‘- ¢ ry : g
) i <
>y 7 o
| il AR W
Y, g
£ - 5
s Wilsondv les 2
‘ g STRANICE
A oo ]
) 2
N E N
& db
@
A & A
i ; 5, o
@R 2 % !
it B2 O &)
@{dﬁ%‘ 3 -
0 3
o 2 > A S
. G >
s KOHOUTOVICE = 8
3 65(11-3 Amo\"“ha : ) L Lipovd
Cj « P@.Tdﬂ} 5 (o) @f@ e e
2 . wa‘@@ I Ying,, ol 8
Cervena nyni, fialova v zavésu. Na tomto tseku je nyni nékolik zastavek (zelend).

Bylo by vhodné zaclenit na okruh vice podobnych mist kam mtiZe zajet autobus a jezZ mtize
poslouzit jako zastavka (tedy i smysluplné vzhledem moZnym prestupiim a péSim spojenim).
Nakonec jako odstavna plocha pro nehody ¢i jinou nouzi mohou poslouZit i v pripadé, Ze na

nékterych téchto mistech zastavka nakonec nebude.

Ideélni by bylo zavést pruh pro autobusy, jak je ozkouSeno na mnoha mistech. Pokud je budouci
okruh vétSinou dvouproudy, tak vSechna tato mista, kde je pruhti vice jsou prvnim kandidatem.

Soucasné zastavky by si zaslouZily nadchod ¢i podchod. Tato strana je mimo moji kompetenci
jakkoliv soudit, ale jelikoZ okruh nékolikrat zminuji a je esencialnim prvkem kvalitni dopravy - i

verejné - uvadim pro tplnost.
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Pozice skol na Slovanském nameésti

ZaloZeno na kratkém rozhovoru s obéma fediteli. Pfesna data jsou dodatelna s druhou casti tohoto
navrhu, kdy budu sbirat statisticka data od obyvatel a uZzivateli koridoru.

Zakladni Skola
* 1/2 Zaku dojizdi - ale jsou vezeni rodici automobily /*/
* 1/2 je lokalni
* Skola je ve sméru do kopce, a ibytek autobusové dopravy na spalovaci motory by mél
nepochybny pozitivni tc¢inek na kvalitu Zivota vzdélavajicich i vzdélavanych

Gymnazium
» velka cast zakt dojizdi /*/
© tito Zaci, a tudiz i Skola, jsou zavisli na MHD
* Skola je ve sméru z kopce, hluk je rozhodné patrny, ale da se na néj zvyknout.
o Presto by nova okna zvysila kvalitu vyuky i Zivota ve Skole

/*/ Drtiva vétSina déti i studentt dojiZdi z nékolika malo lokalit. Toto pfimo evokuje zavedeni
$kolniho autobusu z Utéchova pres Sobésice a z Vranova pres Ofesin, aby se rapidné sniZil pocet
rodici dovazejicich déti auty. Dale ze sméru z Lesné na pokryti sméru, ktery jako jediny miize v
tomto navrhu pridat prestup.

Nasazeni $kolniho autobusu by - kromé zvysSeni komfortu a bezpecnosti Zaka odlehcilo regulérnim
spojum v nejhorsi ¢asti dne, kdy by noveé lépe rozloZena zatéz mohla vést az ke staZeni jednoho
autobusu z trati 84/44. Tedy z cca 14 na 12, tedy ke sniZeni prijezdt ze 115 na cca 80.

Skolni autobusy ,napf pro Jana Babéka, jiZ nyni existuji. Pro obé $koly na Slovanském namésti,
jejich Zaky a jejich rodice by mohli mit nedocenitelny vliv
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Graf vytiZenosti na zastavce Slovanské nameésti - pracovni dny 1.12-14.12 2019 + 14.1-14.2.2020
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5:30 - 7:00 [Z200NNSNINS00 17:00

plnost graf/text béZny autobus kloubovy autobus

1-2 7/ prazdny 0-5lidi 0-8lidi

2-3 / poloprazdny 5-15 8-20

34 / normalni vétSina mist na sezeni obsazena, obcas se stoji

4-5 / plny témér vSechna mista na sezeni plna, hodné stojicich
56 / preplnény jiZ se prakticky nikdo nevleze

Casy pred 6:00 a po 17:00 jsou zaloZeny na malém vzorku dat
Graf vznikl poprvé na v nedplné podobé v tinoru 2019, a pozdéji v ervnu 2019, jako zaklad této prace. Pro zpfesni a ujiSténi byl pak udélan podruhé
na prelomu 2019/2020
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Cisté zarazeni do skupiny 1-5. Nicméné analyza pracovala s primérnymi hodnotami v ramci buiiky. Tyto jsou pak viditelné niZe ¢i vySe v ramci buriky. Nahoru -
smér Palacka-Purkynova. Dolt, smér Purkynova-Palacka. Cisty graf bez posunu je k dispozici: https:/jvanek.fedorapeople.org/slovanak/round6/busySlovanakExported-noShift.png
Zub na linii sluZebni jizda znamen4, Ze jela sluZebni jizda (vSechny zaznamenani jely nahoru)

Cteni grafu

Pred 5:30 jezdi vSechny linky prakticky prazdné, a z hlediska lokality neexistuje diivod pro regulérni autobusy, natoZ pro kloubové autobusy. JelikozZ jiZ prvni
autobus ve 4:30 probudi obyvatelstvo, prosté nahrazeni prvnich nékolika spojti za minibus by bylo obrovskou tlevou.

Pfed 6:30 jezdi prazdné vSe,kromé 44/84, které zacinaji nastupovat cestu ke Spicce jiZ pfed 6:00. Tedy opét, neexistuje omluva pro spoje 67 a 53 aby pred 6:30
jezdili jako autobusy ¢i kloubové autobusy.

VSechny linky kulminuji mezi 7:00 a 9:00.

9:00 - 17:00 jezdi vSechny linky prakticky prazdné, s obCasnymi vykyvy v obsazenosti jak na horu tak dolti, ovSem bez statisticky zjistitelné pravidelnosti. Od 16:00
obsazenost linek klesa a priblizné od 18:00 jiZ neexistuje jediny diivod pro¢ v lokalité udrZovat autobusy, natoz autobusy kloubové. Céstecna vyjimka je linky
67(hlavné “nahoru®).

Detaily a vyjimky z vySe popsaného:

44/84 jsou statisticky presné, a proloZené kiivky pékné plynulé, Pred 5:30 prazdné, pak pomalu stoupajici, kulminaci mezi 7 a 9. S tim Ze kolem 7-8 obcas
dosahujici extrémni pfeplnénosti. Poté strmé klesajici a zbytek dne prakticky prazdnéjsi a prazdné;jsi.

53-nahor je statisticky taktéZ presnd, ale kiivka neni péknd. Linka totiZ jezdi prakticky prazdna tplné cely den. kromé dvou spoji pred 8:00 a nékolika spojt
tésné pred 9:00. Zbytek dne dne je spoj tak Zalostné prazdny Ze si opravdu svoji soucasnou trasu nezaslouzi

53-dolu je statisticky taktéZ presnd, jezdi totiZz prazdna aplné cely den. Jeji existence neni z tohoto tthlu smysluplna

67 vybocuje proloZené kiivky v odpolednich hodinach. Nékdy po 16:00 jeji obsazenost vskutku nartsta a do cca 20:00 klesé jen pozvolna. Ve vecernich hodinach
se pak pripoji k primérné kiivce, a 20:00-24:00 jezdi zcela prazdna, aby tak doplnila veCernim zemétfesenim ranni zemétieseni linky 44/84.

Linka 32 je statisticky vzorova . Kromé kulminace jezdi prakticky prazdna, ale jako ekologické a ekonomické vozidlo si toto mtize dovolit.

Linka 30, hlavné ve sméru nahoru (pro smér doli si nejsem jisty presnosti méreni) byla (pro lidi kolem této prace) nejvétsim piekvapenim. Linka ma totiZ nejvyssi
primérnou obsazenost. Pfekvapenim byla nejspiSe proto, Ze trolejbusy nezptisobuji takové zemétreseni a hlukové viny, takZe clovék doted ani nevédél, Ze kolem
jede plné vozidlo.

sluzebni jizdy: I pfes opakované Zadosti je zaznamendano 8 sluZebnich jizd kloubového autobusu denné. Navic bylo vysledovéno, Ze tyto linky se *asi* Purkynové
méni na linku 53. Toto néco napovida o kvalité veden této linky.

BohuZel opravdu exituje velké mnoZstvi casovych oken, kdy lokalitou jezdi pouze vozy MHD a nic jiného. Navic prazdné.
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Seskupovani linek. Toto bylo vedlejSim produktem pozorovani statistiky obsazenosti. Témér vzdy jely vSechny paralelni spoje, a pak dlouhou dobu nic. Toto neni
vzdy v souladu s jizdnim fadem. OdvaZzuji se tvrdit, Ze toto je zpisobeno veledlouhymi linkami 44/84/67, které nékde béhem své dlouhé trasy naberou zpozdéni, a
pak ho v koridoru dohanéji.

COVID-19

Béhem nouzového stavu béhem pandemie COVID-19, jezdilo veSkeré MHD v prakticky nezménénych ¢asovych intervalech a prazdné. Je pochopitelné, Ze bylo
nezbytné aby MHD fungovalo, a hlavné aby ukazalo, Ze systém jede dal a je funkcni, a lidé se na néj mohou spolehnout.

Nicméné se jiZz nezakalkulovalo, Ze se také jedna o obdobi, kdy jsou lidé donuceni byt doma. Donuceni byt doma s budickem 4:30 od prvni prazdné 67, pres
dvouhodinové zemétieseni prazdnych, ale stale spéchajicich 84/44/53 v dobé kulminace, nasledné dalSich 12h s intenzivni dopravou (prazdnych) kloubovych
autobust az do 23:30, kdy se s ndmi rozlouci prazdna 67.

Neschopnost, nebo mozna nemoznost, MHD nahradit nejprazdnéjsi spoje minibusy, ¢i je béhem pandemie vyloucit, nebo alespon prenout na vikendovy fad (nebot’
technologicky park je zcela prizptisoben pro praci z domu), pobyt v nucenych domacich vézeni, nejdfive od rozumnych zaméstnavatelfi, pozdgji od vlady CR,
velmi velmi komplikovala. Kdyby byl koridor elektrifikovany tento paradox by viibec nenastal

Vikend

Vikendovy graf je vyrazné jednodussi co se tycCe rozptylu zatiZeni,

linka 53 - jezdi jednou za hodinu, a i tak jezdi prazdna. Jeji rozloZeni je Cista ,,1“. V pripadé provozu 1x za hodinu je to ale spoj ktery se nemusi z hlediska
elektrifikace fesit, a halvné piijemné dostacuje k obsluze Palackého a Medlaneckého vrchu.

linka 44/84 - jezdi stale kolem stupné ,,2. Priimér byl dokonce kolem 1.8, ale se statisticky nepfesnymi vrcholky.

linka 67 - je nejvétSim vikendovym prekvapenim, a i kdyZ ma kfivku nejzvinénéjsi, osciluje - prekvapivé - kolem ,,3%

Trolejbusy jsem do vikendového méfeni nezahrnul
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Pripomenuti jednoho z moznych vysledkui brainstormingu tras ze str. 15

Prvni obrazek ukazuje nové trolejbusové a nové, pripadné upravené, autobusové linky Toto je
poloZeno PRES existujici elektrické linky!! Tedy zaroven s: 1,6,12, 3,11,30,32,34,36 ze str. 12!
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Tento komplexni navrh vychazi z — dle mé, a jako celek - brainstormingu tras (str 19 a ddle)

nejlépe. Ale jakékoliv presnéjsi rozloZeni zavisi na vyzkumu vtile ob¢anti, radnicich méstskych ¢asti
a odboru dopravy.

Kazda z téchto tras ma nékolik variant, Casto podminénymi (ne)aplikaci dalSich variant. proto
prosim o prozkoumani a o vyjadreni k brainstormingu tras.

Na strané 16 jsou navic dekomponovana zvlast' autobusova a trolejbusova vedeni
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Pripomenuti jednotlivych vedenimi zminovanych v tomto dokumentu
Stahnutelné jako vrstveny obrazek za icelem zobrazovani jednotlivych vrstev:

https://jvanek.fedorapeople.org/slovanak/busyAjTroleje.xcf

Existujici elektrické linky lokality:
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Expresni linka 67 se sjezdem ve vozovné
komin, skrze tunely Dobrovského a moZnym
zavlekem na Kr.Pole nadrazi:
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Expresni linka 67 se sjezdem ve vozovné
komin, ale navrat do Kr.Pole na Dobrovského
eventualné na Skacelovu a pokrytim
Domazlickeé:

s
¥
ot L
ot &
b oo N e
.
= .
2 RALOVOE?
¥ PRl Y
N ¥ X

[
3 ffrodisel
7
; &
VEVERI £
5 3 0 4
sunorov ) \staaice O
> “~ " BRNO'STRED
CE. A8
o i e,
% 2§
é‘ L)
b, S
SE

Rozpiileni linky 67 na lokalni mikrobus v
Jundrové , spojeni do Technologického parku
nebo na Kr.Pole nadrazi pomoci novych
trolejbusii, a nova linka z (technologického
parku-)Kr.Pole nadraZi-Avion(-Olympia):
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Delegovan linky 84/44 mezi Pisarkami a
nadrazim Kr.Pole na méstsky okruh skrze tunel
Dobrovského, s moZnymi zavleky pres vozovnu
komin ¢i NC Kr.Pole: Delegovan linky 84/44 mezi Jundrova a
" nadrazim Kr.Pole na méstsky okruh bud'to skrze
tunel Dobrovského, s moZznymy zavleky pres

AR vozovnu komin ¢i NC Kr.Pole, nebo po
2 Hradecké se zavleky pres vozovnu komin a
e [ technologicky park, s variantami skrze
= S & fey g . - ~ ~ .
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Delegovani linky 53 do technologického parku MozZny zavlek 32 ke Kr.Pole nadraZzi
po Palacké a Hradecké, s mozZnymi
zavleky/navaznostmi na Purkyfiovu a/nebo
Avion a/nebo Lesnou

Delegovani linky 53 cisté do technologického s
moZnymi ndvaznostmi na Purkyfiovu a/nebo
Avion a/nebo Lesnou
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Klicové trolejbusové linky které nahrazuji Dopliikové autobusy (vedle vySe popsanych
autobusovou dopravu po koridoru po existujicich, upravenych 84/44/53/67).
existujicich trolejich.

linka (Technologicky Park-)Kr.Pole nadraZi-
Linky z Mendlova ndmésti a/nebo z Bohunic NC.Kr.Pole-Avion(-Olympia).
nebo Kohoutovic do Kr.Pole nadrazi a/nebo do
Bystrce a/nebo na Ceskou

Linka lokalniho mikrobusu pro obsluhu
Jundrova
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Sekundarné pak linka Technologicky Park-
Hradecka/Purkynova-(Tabor(-Kounicova))-
Domazlicka-NC.Kr.Pole-Kr.Pole NadraZi(-
Technologicky park)
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Popisy a detaily jednotlivych vedeni a jejich
variant jsou v kapitole Brainstroming tras na
strané 20
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Zavérem

Tento dokument ukazuje, Ze vedeni MHD na spalovaci motory pfes Jundrov, Komin, Zaboviesky a
Kr.Pole je neekologické, nehospodarné a jiz dale nerozsifitelné. Snazi se poukazat na to, Ze tisek
Hlavni - Roscikého nam. - Pfivrat je neobyvatelny, Ze okoli slovanského parku nepreZilo zuZeni
vyjezdu a likvidaci zelené, Ze aktualni pokryti Jundrova je diskutabilni, Ze Technologicky park
potiebuje pokryt MHD vyrazné jinak neZ je nyni. Dokument apeluje, Ze existuje velka skupina,
ktera koridorem pouze projiZzdi a Ze MHD bude ovlivnéno parkovisti P+R. Také varuje Ze
vzhledem ke kfivolakosti a prevySeni trajektorie a Cetnosti MHD na diskutovanych mistech je dalsi
posileni stavajicich linek prakticky nemozné.

Prace navrhuje velké mnozZstvi alternativnich vedeni, primarné po jiz existujicich trolejich a nékolik
dopliikovych autobusovych linek. Nabizi také nékolik komplexnich aplikaci vybranych alternativ.
Ackoliv odbor dopravy se zménami sympatizuje a je ochoten jednat, tlak na zménu musi vzejit z
meéstskych ctvrti.

Uvédomuji si Ze toto je extrémné enormni podnét, a v Zadném pripadé neocekavam Ze se uskutecni
ze dne na den ani naraz. Pfesto doufam Ze pfi béhu na dlouhou trat’ lokalité pomtizZe a do néjakého
realného Casu se podafi realizovat alesponi hlavni myslenky.

mhdKrPole@email.cz

67 /67



